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Hiermit erheben wir, die unterzeichnenden Blrgerinnen und Blrger sowie
Mitglieder der Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo, Einwendungen

gegen Planung, Bau und Planfeststellung fur den Ausbau der A 40.

Unsere Einwendungen — insgesamt 114 Seiten, zwei Unterschriftenblatter
und als Anlage zwei Einwendungsschriften gegen den Neubau der A 44 -
richten sich gegen jede Ausbauart der A 40, gleichgiiltig auf welcher Trasse
und in welcher Form. Im Ruhrgebiet existiert schon jetzt das dichteste Au-
tobahnnetz von ganz Europa. Der Bau von weiteren Autobahnen und deren
Ausbau in dieser Region ist abwegig. Entsprechendes gilt auch fiir das
sonstige StralRennetz Bochums. Auf dem vergleichsweise kleinen Bochumer
Stadtgebiet existieren schon jetzt nahezu 1.000 Kilometer StraBen — auf
einem Quadratkilometer Bochumer Stadtgebiet verlaufen schon jetzt im
Schnitt 8 Kilometer StralRen.

Daruber hinaus richten sich unsere Einwendungen auch gegen das Verfah-
ren und die Art und Weise der geplanten Realisierung. Selbst wenn man
unterstellen wirde, der Ausbau der A 40 ware als solcher sachgerecht,
zeigt die vorgelegte Planung derartig viele Rechtsbriiche, Unzuléanglichke i-
ten und Fehler, dass der Ausbau der A 40 jedenfalls so unter keinen Um-

standen realsiert werden kann und darf.

Planung und Realisierung verletzen uns schwer und unertraglich in unseren

Rechten und rechtlich geschitzten Interessen.

Soweit in unserem Einwendungsschreiben Anderungs- und / oder Verbesse-
rungsvorschlage bei einer Realisierung gemacht werden, bedeutet dies kei
ne Zustimmung zum Ausbau der A 40, sondern lediglich einen Beitrag zur
Schadensminimierung unter besonderer Berticksichtigung unserer Rechte

und rechtlich geschitzten Interessen.
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Wir riigen die Verletzung unserer Rechte aus Artikel 1 bis 19 und aus Artikel
20 und 103 des Grundgesetzes (z. B. Rechtsstaatsprinzip, Sozialstaatsprin-

zip, faires Verfahren, rechtliches Gehor).

Wir riigen auch die Verletzung unserer Rechte auf Gesundheit, z. B. auf

Schutz vor Krebserkrankungen und Larmerkrankungen, auf Erholung, Frei-
zeit, Arbett, auf gesundes Arbeits- und Wohnumfeld, auf Eigentum, auf Be-
sitz, auf Nutzung, auf Denkmalschutz, auf saubere Luft, auf sauberes Was-

ser.

Planung und Realisierung des Ausbaus der A 40 sind kein Beitrag zum All-

gemeinwohl, sondern stehen in Widerspruch zum Allgemeinwohl.

Bei unseren Einwendungen beziehen wir uns zunachst auf die Einwen-
dungsschriften der Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo vom 02.
April 2002 sowie die von Volker Frielinghaus und anderen vom 2. April
2002, jeweils gerichtet an die Bezirksregierung Arnsberg und an die Stadt
Bochum, betreffend die Planfeststellung fir den Neubau der A44 von Bauki-
lometer 19+980 bis Baukilometer 22+860 gemaR offentlicher Bekanntma-
chung Nr. 16/02 der Stadt Bochum. Diese beiden Einwendungsschreiben —
die wir als Anlage beifligen - unter Einschluss der in Bezug genommenen
Unterlagen machen wir zum Bestandteil unserer heutigen Einwendungen.
Das A40 — Verfahren ist u.a. auch Uber die ,,Bochumer Lésung*“ mit dem
A44 — Verfahren verbunden. Unabhéngig davon stellen diese beiden
rechtswidrig auseinander gerissenen Verfahren auch eine rechtliche und

sachliche Einheit dar.

Die Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo hat die Einwendungen auch
im Auftrage derjenigen Bochumer Birgerinnen und Biirger erstellt, die in
ihren Einwendungsschreiben die Enwendungen der Birgerinitiative Bochum
gegen die DiBoDo ausdrticklich zum Bestandteil ihrer eigenen Einwendun-

gen gemacht haben.
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Die Einwendungen im Einzelnen werden in Anlehnung an die Gliederung

des Gesamt-Erlauterungsberichts (Unterlage 1) aufgefiihrt.

0 Einwendungen zum Verfahren

0.1 Einwendungen zur ,,Offentlichen Bekanntmachung*

0.1.1 Insgesamt ist die ,,Offentliche Bekanntma-
chung“ mit derartig vielen Unzulédnglichkeiten und Fehlern
behaftet, dass diese zumindest in ihrer Haufung dazu fuhren,
dass aufgrund dieser ,,Offentlichen Bekanntmachung* das
Planfeststellungsverfahren jedenfalls nicht wirksam eroffnet

worden ist.

Es kommt erschwerend hinzu, dass die gleichen Fehler in den
Einwendungsschreiben vom 02. April 2002 im Rahmen des A

44 — Verfahrens gerugt worden sind.

0.1.2 Die ,,Offentliche Bekanntmachung* des Vorha-

bens ist zwar in der Westdeutschen Allgemeinen Zeitung

und Ruhr-Nachrichten publiziert. Dies reicht aber nicht aus.

0.1.3 Die ,,Offentliche Bekanntmachung* ist nicht von

der zustandigen Stelle publiziert.

Vorbehaltlich einer weiteren Prifung bemangeln wir zunachst vor-
sorglich die (verfassungs-) rechtliche Erméchtigungsgrundlage daftr,
dass eine Gemeinde — hier die Stadt Bochum — die Verd&ffentlichungs-
befugnis fiir eine bundesrechtliche Malnahme besitzen soll, die for-

mell in Bundesauftragsverwaltung geplant ist.
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0.1.4 Vorbehaltlich weiterer Prufung bezweifeln wir

die (verfassungs-) rechtliche Ermachtigungsgrundlage fur
das Tatigwerden des ,,Landesbetriebes Stralienbau NRW*,
der laut ,,Offentlicher Bekanntmachung* die Durchfiihrung

des Planfeststellungsverfahrens beantragt hat.

Vorbehaltlich weiterer Prifung wéare nach bisheriger Praxis die zu-
standige Stelle die Strallenbauabteilung des Landschaftsverbandes
Westfalen-Lippe, die auch bei friilheren einschlagigen Verfahren tatig

geworden ist und deren Zustandigkeit bislang unbestritten war.

Noch am 23. Marz 1998 hat die Landesstral’enbauverwaltung En-
wender wie folgt Uber die Zustandigkeit belehrt: ,Nach § 1 Absatz 2
der Verordnung zur Durchfihrung des Bundesfernstralengesetzes
werden die Aufgaben der StraRenbaubehérde im Sinne des Bundes-
fernstrallengesetzes von den Landschaftsverbéanden, soweit die Ge-
meinden Trager der Baulast sind (8§ 5 Absatz 2-3 Fernstralengesetz),
von diesem wahrgenommen. Das Westfalische Stralenbauamt Bo-
chum ist die ortlich zustéandige Dienststelle des Landschaftsverbandes

Westfalen — Lippe fur den Neubau.*

0.1.5 Im Ubrigen ist die Kilometerangabe insofern

nicht ausreichend bezeichnet, als die 6ffentliche Bekanntma-

chung auf den ,,.Baukilometer* abstellt.

Richtig ware es demgegenuber, auf die laufende amtliche Kilometer-
bezeichnung der A40 abzustellen. Bekanntlich haben alle Autobah-
nen, so auch die A40, eine durchlaufende Kilometerbezeichnung. Die-
se ist in den einschlagigen amtlichen offentlichen Karten verzeichnet
und kann im Ubrigen auch von jedem Nutzer der A 40 beim Befahren
der A 40 am StralRenrand abgelesen werden. Diese amtliche Bezeic h-
nung ware auch der richtige Bezugspunkt fir eine 6ffentliche Be-

kanntmachung.
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0.1.6 Der Hinweis der ,,Offentlichen Bekanntma-
chung*“ auf die Planunterlagen ist fehlerhaft, weil die erfor-

derlichen Planunterlagen 6ffentlich nicht vollstandig ausge-

legt worden sind.

Beispielsweise fehlen als Unterlagen die Gutachten.

0.1.7 Die ,,Offentliche Bekanntmachung* ist auch in-

soweit fehlerhaft, als in der Mitte der ,,Offentlichen Be-
kanntmachung“ davon die Rede ist, ,,die Einwendung* (also
Singular) musse den geltend gemachten Belang etc. erken-

nen lassen.

Diese Formulierung ist fehlerhaft. Damit wird der Eindruck erweckt,
die Burger durften nur eine Einwendung erheben. Die Birger kbnnen
sich danach also gezwungen ftihlen, von mehreren gewollten En-
wendungen eine einzige herauszufiltern, weil sie danach mehrere
Einwendungen nicht machen durfen. Damit wird zugleich auch der

Rechtsschutz der Birger beentrachtigt.

0.1.8 Die ,,Offentliche Bekanntmachung“ ist auch in-

soweit fehlerhaft, als dort ausgefuhrt ist, die Einwendung

musse ,,das Mal3 seiner Beeintrachtigung erkennen lassen*.

Diese Aussage ist falsch. Es kann auch jemand z. B. aus Bayern Ein-
wendungen erheben, ohne dass er beeintrachtigt ist. Die Landesstra-
Renbauverwaltung hat von ihren Amtspflichten her die Aufgabe, jede
Einwendung von Amts wegen auf ihren sachlichen Gehalt zu prifen.
Eine ganz andere Frage ist es naturlich, ob dieser auRenstehende
Burger auch die verwaltungsgerichtliche Klagebefugnis hat. Nur ist
dies keine Frage der Einwendung, sondern die Frage einer etwaigen

spateren Klage im verwaltungsgerichtlichen Verfahren.
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0.1.9 Unzutreffend ist auch — trotz der Verweisung auf
8 17 Absatz 4 Satz 1 Bundesfernstraiengesetz— der Hinweis

der ,,Offentlichen Bekanntmachung®, dass nach Ablauf der

Einwendungsfrist Einwendungen ,,ausgeschlossen* seien.

Richtig ist demgegeniber, dass der Birger zu jeder Zeit — jedenfalls
nach den héherrangigen verfassungsrechtlichen Gesichtspunkten —
Einwendungen erheben kann, die von der Behérde nach pflichtgema-
Rem Ermessen von Amts wegen geprtft werden mussen. Die Frage,
ob der Burger nach Ablauf der Einwendungsfrist auf Grund der zu
Grunde gelegten Préklusion auch noch die verwaltungsgerichtliche

Klagebefugnis besitzt, ist dem gegenlber ein ganz anderes Thema.

0.1.10 Unzutreffend ist der in der ,,Offentlichen Be-

kanntmachung* behauptete Einwendungsausschluss jeden-
falls fur A 40-bezogene Sachverhalte, die erst spater entste-
hen bzw. fur Sachverhalte, die zwar schon vorher entstanden
sind, die der Einwender aber nicht kannte bzw. auch nicht

kennen konnte.

0.1.11 Unberucksichtigt sind in der ,,Offentlichen Be-
kanntmachung* auch die Moglichkeiten der Blrger wegen
einer ,,Wiedereinsetzung in den vorherigen Stand“ nach den

Vorgaben der obergerichtlichen Rechtsprechung.

0.1.12 Zweifelhaft ist auch die ohne genannte Rechts-

grundlage bezeichnete Passage der ,,Offentlichen Bekannt-
machung®, dass bei ,,Einwendungen, die von mehr als 50
Personen auf Unterschriftenlisten unterzeichnet” sind, auf

jeder mit einer Unterschrift versehenen Seite ein Unterzeich-
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ner mit Namen und Anschrift als Vertreter der tbrigen Unter-

zeichner zu bezeichnen sei.

Danach wird einem Biirger entgegen Artikel 12 GG zugemutet,

zwangsweise auch als (Rechts-) Vertreter anderer Birger aufzutre-
ten. Hierbei werden diesem Zwangsvertreter in verfassungswidriger
Weise auch groRe Haftungsfragen aufgebirdet, ohne dass die Lan-
desstralRenbauverwaltung dem Zwangsvertreter z.B. die Kostenlast

und das Risiko abnehmen will.

0.1.13 Zweifelhaft ist auch die ohne genannte Rechts-
grundlage bezeichnete Passage der ,,Offentlichen Bekannt-
machung®, dass bei Einwendungen, die ,,in Form vervielfal-
tigter gleichlautender Texte eingereicht werden (gleichfor-
mige Eingaben) .... auf jeder mit einer Unterschrift versehe-
nen Seite ein Unterzeichner mit Namen und Anschrift als Ver-
treter der Ubrigen Unterzeichner zu bezeichnen* sei. Ein der-
artiges Ansinnen ist unzumutbar und im tbrigen rechtswid-

rig.

Dies bedeutet bei realen Lebenssachverhalten folgendes: Viele Burger
mdchten sich gegen Vorhaben verschiedener Art zur Wehr setzen, die
sie belasten. Zugleich fehlt ihnen aber Zeit und Fachkenntnis, ihre
Einwendung im einzelnen zu formulieren. In dieser Situation hort
dieser Burger von verschiedenen Nachbarn oder von einer Blrgerini-
tiative, dass irgendjemand eine Mustereinwendung vorbereitet hat,
bei der die betroffenen einzelnen Burger nur noch Name, Anschrift
und Unterschrift eintragen mussen. Jeder der betroffenen Blrger
unterschreibt nur jeweils auf einem eigenen Blatt. Jede Einwendung
ist also bei diesem Beispiel eine eigene Eingabe und bezieht sich nicht
auf andere, insbesondere auch nicht auf den Vorformulierer. In dieser
Situation verlangt die ,,Offentliche Bekanntmachung” dieser einzelne
BlUrger musse zugleich Name und Anschrift eines Vertreters von ihm

bezeichnen. Dies ist jedenfalls der ,Empfangerhorizont“ bei der ,,Of-
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fentlichen Bekanntmachung®. Danach darf jeder enzelne Burger sich
also auch nicht mehr selbst vertreten. Die Stralenbauverwaltung
mochte offensichtlich die einzelnen Burger bevormunden. Dies Ganze

ist schlechthin verfassungswidrig.

0.1.14 Soweit es in der ,,Offentlichen Bekanntma-
chung“ unten heif3t, die Bevollméachtigung sei ,,durch eine
schriftliche Vollmacht nachzuweisen, die zu den Akten der
Anhorungsbehdrde zugeben ist” fuhrt dies letztlich zu einer
Verunsicherung der Burger, weil im gleichen Kontext nicht

steht, wer die Anhérungsbehorde sein soll.

Legt man den MaRstab zugrunde, dass eine ,,Offentliche Bekanntma-
chung* auch o6ffentlich, d. h. auf Kommunikation und Verstandlic hkeit

angelegt sein soll, hatte es sinngemal heilen missen:

»Die Bevollméchtigung ist durch eine schriftliche Vollmacht nachzuwei-
sen, die zu den Akten der Bezirksregierung Arnsberg, Seibertzstralie 1,

59821 Arnsberg als Anhdrungsbehdrde zu geben ist®.

0.1.15 Fehlerhaft ist auch die Formulierung unten in

der ,,Offentlichen Bekanntmachung“, wo es heifRt, das Anho-
rungsverfahren sei ,,mit Abschluss des Erérterungstermines

beendet”.

Richtig hatte es sinngemaR z. B. heiRen missen: Nach Abschluss der

Erorterung wird der Erérterungstermin abgeschlossen.

Der Regierungsprasident Arnsberg hat nicht die Befugnis, den Erorte-
rungstermin nach Lust und Laune zu beenden. Vie Imehr hat er in
allererster Linie die Einwendungen mit den Beteiligten zu ertrtern

und erst nach deren Abschluss den Ertrterungstermin zu beenden.
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0.1.16 Die in Fettdruck in der ,,Offentlichen Bekannt-
machung* aufgestellte Behauptung, der Erorterungstermin

sei nicht 6ffentlich, ist irrefuUhrend und bezuglich des ,,Emp-

fangerhorizontes* des normalen Burgers falsch.

Richtig ware es demgegeniiber, wenn es in der ,Offentlichen Be-
kanntmachung” sinngemaR heilien wirde, dass an dem Erorterungs-
termin im wesentlichen nur Personen teilnehmen durfen, die auch

Einwendungen erhoben haben.

0.1.17 Die Behauptung in der ,,Offentlichen Bekannt-
machung* unter der Ziffer 3, die dort genannten Kosten wur-
den nicht erstattet, ist irrefuhrend, jedenfalls zumindest in
dieser Allgemeinheit falsch. Die Behauptung stellt letztlich
darauf ab, dem Blrger seine eigene Ohnmacht vor- und ihn

wegen der grol3en Kostenlast von Einwendungen abzuhalten.

Es ist ein starkes Stiick, wenn sich die 6ffentliche Hand schon jetzt in
dieser pauschalen Form von Ansprichen jeder Art z. B. aus Amts-

pflichtverletzung freistellen will.

0.1.18 Fehlerhaft ist auch die Behauptung in der ,,Of-

fentlichen Bekanntmachung®, dass nach Abschluss des Anho-
rungsverfahrens ein Planfeststellungsbeschluss ergehen

werde.

Die vorgenannte Rechtslage ist vorsatzlich falsch beschrieben und
zeugt von Befangenheit. Richtig ist demgegeniber, dass das Verfah-
ren nach geltendem Recht ergebnisoffen zu einem Planfeststellungs-
beschluss, aber auch zu einer Einstellung des Verfahrens fuhren
kann. Wenn es in der ,,Offentlichen Bekanntmachung® demgegen-
Uber heildt, nach Abschluss des Verfahrens komme es (in jedem Fall)

zu einem Planfeststellungsbeschluss, bedeutet dies nach dem verob-
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jektivierten Wortlaut, dass Einwendungen tberaus berechtigt sein
kdnnen, dies alles aber nichts nutzt, weil der Ausbau der A40 gleic h-

wohl in jedem Fall erfolgt.

Erganzend hierzu: Die rechtswidrige Vorgehensweise der ¢ffentlichen

Hand in dieser Frage zeigt sich auch an zwei weiteren Beispielen:

Bei der Burgerversammlung zur A 44 unter Teilnahme des Landesbe-
triebs StralRenbau NRW am 27.02.02 hat der Landesbetrieb Straf3en-
bau den Ablauf des Planfeststellungsverfahrens der A 44 erlautert
und dabei in Gegenwart des Fernsehens sowohl durch eine Folie als
auch verbal ausgefuihrt, den Abschluss des A 44-Verfahrens bilde der

Planfeststellungsbeschluss.

Auch die Planfeststellungsbehorde (also der Minister fur Wirtschaft
und Mittelstand, Technologie und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen) hat kurz vor Beginn der Auslegung der A 44-Unterlagen
2002 eine formliche Presseerklarung herausgegeben, in der sie aus-
fuhrte, zum Schluss des Planfeststellungsverfahrens der A 44 erfolge

der Planfeststellungsbeschluss.

Das gesamte Auslegungsverfahren ist also letztlich als Farce

und als Spielmaterial flr die Burger gedacht.

0.1.19 Irrefihrend ist die ,,Offentliche Bekanntma-

chung* auch insoweit, als die Bekanntmachung darin dem
Trager der Stral3enbaulast ,,ein Vorkaufsrecht an den vom

Plan betroffenen Flachen* zuordnet.

Der Larmpegel, der von der A 40 ausgeht, belauft sich auf eine Ent-
fernung von mehreren Kilometern. Dies sind auch die ,vom Plan be-
troffenen Flachen®. Die Behauptung, der Trager der Stral’enbaulast

besitze daran en Vorkaufsrechts, ist unzutreffend.
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0.1. 20 Die Unterlagen waren auch nicht sachgerecht

ausgelegt.

Beim Planungsamt der Stadt Bochum war ausgelegt insgesamt nur

ein einziges Exemplar. Dies ist ganz offenkundig zu wenig.

0.1.21 Eine Planfeststellung aufgrund der vorgelegten
Planung ist auch deshalb rechtswidrig, weil der geplante A
40- Feststellungsabschnitt in einer Ld&nge von nur 3,1km

nach dem Bundesfernstrallengesetz zu kurz ist.

Das FernstralRenrecht geht davon aus, dass es sich auch um Fern-
stral’en handelt. Gleichwohl verlangt das geltende Recht nicht, dass
eine Autobahn zugleich in einem Stiick etwa von Aachen bis nach
Kassel planfestgestellt werden muss. Selbstverstandlich lassen sich in
legaler Weise auch Abschnitte bilden. Sie missen aber jeweils u.a.
eine Mindestabschnittslange besitzen, die der Strale auch einen
Fernstral’encharakter verleiht. Insbesondere dirfen diese Teilab-

schnitte nicht die Lange von lediglich einer Dorfstralie besitzen.

Die Teilabschnitte diurfen auch deshalb nicht zu kurz bemessen sein,
um den Rechtsschutz der Burger nicht zu beeintréchtigen. Insbeson-
dere ist auch die praktizierte ,,Salami-Taktik" rechtswidrig. Diese wird
von uns, allen einschlagigen weiteren Birgern, von allen Blrgerinita-
tiven, ebenso auch von vielen kommunalen und staatlichen Stellen,
aber auch von den Gerichten bereits seit 3 Jahrzehnten kritisiert. Mit
der Salami-Taktik bezweckt die Straenbauverwaltung in illegaler
Weise, die Einheitsfront der anliegenden Burger aufzurei3en, zu zer-
schneiden und zu parzellieren. Insbesondere achtet die Landesstra-
Renbauverwaltung auch darauf, dass tberall kiinstliche Zwangspunk-
te geschaffen werden mit der Folge, dass es jeweils angeblich nur um
den sogenannten ,Lickenschluss* geht. Diese Taktik praktiziert die

LandesstraRenbauverwaltung auch im vorliegenden Fall.
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Ein weiteres Mittel der LandesstralRenbauverwaltung mit der rechts-
widrigen Zielrichtung, den Widerstand der Anlieger zu zerschlagen, ist
dieses, die Abschnitte so kurz und jeweils so zu bilden, dass ein ge-
richtlicher Widerstand der Burger illegal minimiert wird. Dies ge-
schieht u. a. dadurch, dass die Abschnittsbildung so erfolgt, dass
nach Mdglichkeit nur wenige Anlieger fachlich, rechtlich, nervlich und
finanziell in der Lage sind, erfolgreich Widerstand zu leisten. Dies
geschieht auch im vorliegenden Fall. Zweck dieser Vorgehensweise ist
dann die offizielle Deklamation, angeblich seien alle fur den Bau, nur
ein einziger Querkopf sei dagegen. Das komplexe groRraumige Sach-

problem verkommt so zu einem individuellen Privatproblem.

Durch Anwendung der Scheibchenmethode (SalamiTaktik) soll ein
effektiver Rechtsschutz fir die Betroffenen unterlaufen und deren
verfassungsrechtlicher Anspruch auf rechtliches Gehor verletzt wer-
den. Bundesverfassungsrichter Dr. Simon hat schon 1977 seine
ernsthaften Bedenken gegen eine solche Zerstickelung in Teilge-

nehmigungen geauRert*

0.1. 22 Die Planung ist auch deshalb fehlerhaft, weil die
einschlagigen Vorgaben der Agenda 21 nicht berucksichtigt

worden sind.

1992 auf der Konferenz fur Umwelt und Entwicklung der Vereinten
Nationen in Rio de Janeiro beschlossen, fordern sie die einschlagigen
staatlichen und kommunalen Stellen auf, in einen Dialog mit den
Birgern zu treten und gemeinsam mit ihnen Wege zu einer dkolb-
gisch-, 6konomisch- und soziaknachhaltigen Entwicklung zu suchen.
Dieser Dialog — hier Losung der Verkehrsprobleme — hat noch nicht
stattgefunden und musste zuvor eingeleitet werden. Auch die Ziele
der Bundesregierung zur Reduzierung des CO, —Ausstol3es sind bei

der vorliegenden Planung noch nicht bericksichtigt.

! Rechtsnormen und ihre Anwendung im Umweltschutz — Tagung der Evangelischen Akademie
Bad Boll vom 02. bis 04. Dezember 1977, Protokolldienst der Evangelischen Akademie Bad Boll
1/1978 Seite 100.
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0.2 Einwendungen zum Verfahrensablauf

0.2.23 Das Planfeststellungsverfahren ist unzuléassig,

weil Planer und Entscheider in institutioneller und personaler

Hinsicht deckungsgleich sind.

0.2.24 Der 6-streifige Ausbau der A 40 in Wattenscheid

stellt eine offensichtlich unzulassige Abschnittsplanung dar.
Er hat keine eigene Verkehrsfunktion und setzt sowohl an
seinem westlichen Ende (Stadtgrenze Bochum/Essen) als
auch an seinem 6stlichen Ende (AS Duckerweg) Zwangs-

punkte.

Jede Abschnittsbildung muss sich inhaltlich rechtfertigen lassen. Die
Bildung von Teilabschnitten muss das Ergebnis planerischer Abwa-

gung sein.

Einerseits durfen die Teilabschnitte nicht ohne sachlichen Bezug auf
eine konzeptionelle Gesamtplanung gebildet werden. Andererseits
bedarf der jeweilige Streckenabschnitt der eigenen Rechtfertigung.
Der jeweiligen Teilabschnitt muss eine insoweit selbstéandige Ver-
kehrsfunktion besitzen. Dies ist nur der Fall, wenn der Teilabschnitt
auch dann noch planerisch sinnvoll ist und bleibt, wenn sich die Ver-
wirklichung der Gesamtplanung verzdgert oder schlieRlich ganz auf-

gegeben werden sollte.

Unter dem Gesichtspunkt der durch den Erlauterungsbericht vorge-
gebenen Gesamtkonzeption der ,,Bochumer Losung“ kommt dem A
40-Gesamt-Ausbau gerade keine selbstandige Verkehrsfunktion zu.
Ohne Bau des Westkreuzes entsteht hinter dem des 0Ostlichen Aus-
bauende ein ,Flaschenhals”, in dem sich der durch den Ausbau ange-

zogene Mehrverkehr zwangslaufig stauen wirde. Eine ,,Abflussmog-
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lichkeit* kann dann nur durch eine Verbindung mit dem AuRenring

geschaffen werden.

AuRerhalb der Gesamtkonzeption der Bochumer Lésung kommt dem
A 40-Ausbau-Abschnitt von der Stadtgrenze Essen bis zur Anschluss-

stelle Duckerweg ebenfalls keine selbstandige Verkehrsfunktion zu.

Ohne 6-streifigen Ausbau auf Essener Stadtgebiet bis zur AS Gelsen-
kirchen und ohne Weiter-Ausbau Uber die AS Duckerweg entstehen
sowohl im Westen als auch im Osten ,Flaschenhélse®, die zu einem
Dauerstau fuhren wirden — und den Weiter-Ausbau in beide Richtun-

gen erforderlich machen wiirden.

0.2.25 Die einzelnen in der sogenannten ,,.Bochumer

Losung“ zusammengefassten Mal3hahmen mussen nach ver-
kehrsplanerischen Gesichtspunkten in einem einheitlichen

Planfeststellungsverfahren festgestellt werden.

Dem A40-Ausbau kommt als Bestandteil der ,,Bochumer Lésung” kei-

ne eigenstandige Verkehrsfunktion zu.

Ohne Umsetzung der ,Westkreuz“ - Planung wirde keine Verbindung
zum Bochumer AuBenring entstehen. Ohne dieses Verbindungskreuz
wurden aber auch der AufRenring und die ,,Querspange” Uber keine
Verbindung zur A 40 im Westen verfugen. Die Verkehrsfunktion einer
auf 6 Spuren ausgebauten A40 steht und fallt mit der Verbindung
zum AuBenring. Damit der Uber das Westkreuz abgeleitete Verkehr
nicht zu einem Totalausfall des AufRenrings fiihrt, bedarf dieser wie-
derum einer Verbindung zur A 44. Bei Wegfall nur eines Teilstticks
der Bochumer Lésung entféllt zwangslaufig die Berechtigung der tb-

rigen Teilstlicke.
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Da nur samtliche drei Bestandteile die Gesamtkonzeption der ,,Bo-
chumer L6sung” rechtfertigen, muss die Planaufstellung fur sdmtliche

drei Bausteine in einem einheitlichen Planverfahren erfolgen.

0.2. 26 Die einzelnen in der ,,Bochumer Lésung“ zu-

sammengefassten MaRnahmen mussen auch unter Rechts-

schutzgesichtspunkten in einem einheitlichen Planfeststel-

lungsverfahren festgestellt werden.

Die alle Abschnitte verkniipfende Gesamtkonzeption der ,,Bochumer
Losung“ mit drei getrennten Verfahren macht es erforderlich, dass die

Betroffenen in jedem der drei Planverfahren Einwendungen erheben.

Die 3 Teilabschnitte der sogenannten ,,Bochumer-Losung“ auf Bo-
chumer Stadtgebiet laufen zur Zeit in 3 getrennten Planfeststel
lungsverfahren, in denen sich die Auslegungs- und Einwendungsfris-

ten teilweise tberschneiden:

- Im Planfeststellungsverfahren fir den Weiterbau der DUBo-
Do/ A 44 (,,Querspange®) befinden sich die Einwendungen
zur Zeit beim Landesbetrieb Stralenbau NRW in Bochum zur

Bearbeitung.

- Fir den 6-streifigen Ausbau der A 40 in Bochum-
Wattenscheid von der Essener Stadtgrenze bis zur An-
schlussstelle Diickerweg lagen die Planunterlagen bis en-
schlief3lich 8. Mai 2002 im Planungsamt der Stadt Bochum

ausgelegen. Die Einwendungsfrist endet am 5. Juni 2002.

- In dem Planfeststellungsverfahren flr den Bau des sogenann-
ten ,,Westkreuzes* lagen die Planunterlagen bis 29. Mai
2002 zur allgemeinen Einsicht aus. Die Einwendungsfrist en-
det hier erst am 26. Juni 2002.
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Obwohl samtliche Abschnitte auf Bochumer Stadtgebiet von
dem Landesbetrieb StralRenbau NRW - Niederlassung Bo-
chum - geplant worden sind, die Auslegungs- und Einwen-
dungsfristen sich teilweise Uberschneiden und in den Erlau-
terungsberichten zur Begrindung der MalRnahmen stets auf
die Gesamtplanung der sogenannten “Bochumer L6sung*
zurtckgegriffen wird, wird das Gesamtvorhaben abschnitts-

weise abgewickelt.

Die Entscheidung in jedem einzelnen Abschnitt hat aber fur die Be-
troffenen in den Gbrigen Abschnitten Vorentscheidungscharakter.

Um zu verhindern, dass durch die zeitlich zuvor eingeleiteten Planver-
fahren bereits Zwangspunkte gesetzt werden, die fur die weiteren
Abschnitte keine Wahlmadglichkeit mehr zulassen, muss der in einem
Planabschnitt Betroffene auch in den tbrigen Planabschnitten Ein-

wendungen erheben.

Dass die Betroffenen in jedem einzelnen Abschnitt ihre Einwendun-
gen erheben, ist auch erforderlich, um sich Gberhaupt eine umfas-

senden Klagemdglichkeit zu erhalten

Wer dies nicht macht, lauft Gefahr, in einem spéateren Klageverfahren
mit Einwendungen gegen das Gesamtvorhaben der sogenannten ,,Bo-
chumer Losung® nicht zugelassen zu werden. Mdgliche Klagen wiir-

den dann nur den jeweils mit Enwendungen angegriffenen Abschnitt

der Planung betreffen.
Damit wird den betroffenen Burgerlnnen bei der Durchset-

zung ihrer grundrechtlich geschitzten Interessen in rechts-

widriger Weise geschadet.

0.1. 27 Wir wenden uns dagegen, dass die StralRenbau-

verwaltung die illegale Verfahrens-Zersplitterung dadurch
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noch weiter steigert, dass sie auf Essener Gebiet einen wei-

teren A 40-Verfahrensabschnitt bilden will.

Wie wir soeben — unmittelbar vor Ablauf der Einwendungsfrist — er-
fahren haben, bereitet die Stralenbauverwaltung westlich im An-
schluss an den jetzigen Planfeststellungs-Verfahrensabschnitt ein

weiteres A 40-Planfeststellungsverfahren vor.

0.2.28 Der Planverfasser bedient sich zur Realisierung

der ,,Bochumer LOsung*“ einer unzulassigen Salamitaktik.

Damit sich die vom Planverfasser unterstellten segensreichen Auswir-
kungen der ,Bochumer Losung” voll entfalten kénnen, sind folgende

BaumalRnahmen erforderlich:

6-streifiger Ausbau der A 40 zwischen der Anschlussstelle Gelsen-

kirchen und der Stadtgrenze Essen / Bochum (= etwa 0,9 km)

6-streifiger Ausbau der A 40 zwischen der Stadtgrenze Essen /
Bochum und dem 0stlichen Ende des gegenwartigen Planfeststel

lungsabschnitts (= 3,1 km)

6-streifiger Ausbau der A 40 zwischen dem 0stlichen Ende des
gegenwartigen Planfeststellungsabschnitts und Bau-km 5+500
einschlieBlich ,Westkreuz“ (= 2,4 km),

Ausbau / Neubau der A 44 zwischen Bau-km 19+980 und Bau-km
22+860 des Planfeststellungsverfahrens DiiBoDo / Querspange (=
2,9 km)

obsolet gewordener Planfeststellungsabschnitt dstlich Bau-km

22+860 des Planfeststellungsverfahrens DiBoDo / Querspange
(=0,490 km).
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Aufstufung (und Ausbau) des Bochumer AuRRenringes zur Auto-
bahn

Fir den Neu- oder Ausbau von etwa 16 km Autobahn werden

also 6 gesonderte Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt.

Diese Art der Planung ist darauf angelegt, ohne Rucksicht auf die
dabei verschwendeten Ressourcen die Betroffenen zu zermurben und

so ihre Beteiligungsrechte auszuhebeln.

0.2.29 Die jetzt handstreichartig vorgenommene Aus-
legungs- und Einwendungszeit ist auch wegen der weiteren
Umstande fehlerhaft.

Die offentliche Bekanntmachung in der WAZ Bochum wurde am 23.
Marz 2002, also zwei Tage vor Beginn der Osterferien, vorgenom-
men. Damit handelt es sich um eine Zeit, die Ublicherweise zur Vor-
bereitung der Ferien in Anspruch genommen wird. Dariber hinaus ist
dies die Zeit, in der die Berufstatigen dringende berufliche Abschluss-
arbeiten machen mussen, weil sie wahrend der bevorstehenden Fe-

rienzeit nicht anwesend sind.

Die o¢ffentliche Hand hat vorsatzlich in arglistiger Weise die Veroffent-
lichung der amtlichen Bekanntmachung so gelegt, dass sie praktisch
nicht bzw. nicht hinreichend wahrgenommen und vom Burger verar-
beitet werden kann. Damit verstdt die 6ffentliche Hand erneut ge-
gen die Grundsatze eines fairen Verfahrens. Es kommt erschwerend
hinzu, dass die Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo dies sofort
offentlich gertgt hat, ohne dass die Verwaltung diesen Missstand
abgestellt hatte (,Stadtspiegel“ Bochum vom 27. Marz 2002, Seite 1).
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0.2.30 Der Planverfasser tauscht die Offentlichkeit

durch unprazise Formulierungen tber den Inhalt des Begriffs

,Bochumer Losung®.

Nach den Ausfuhrungen des Erlauterungsberichts (Unterlage 1) ist
»die auszubauende A 40 zwischen den Anschlussstellen Gelsenkirchen
und Bochum-Stahlhausen (...) Teil der sogenannten ,Bochumer L6-

113

sung.

Aus der dann folgenden Beschreibung der Elemente der ,,Bochumer
Losung” ergibt sich, dass der westliche Anfangspunkt der ,,Bochumer
Losung bei Bau-km 0+000 liegt. Da die Anschlussstelle Gelsenkirchen
etwa 0,9 km westlich Bau-km 0+000 liegt, ist es unzutreffend, dass
der Streckenabschnitt zwischen der Anschlussstelle Gelsenkirchen

und dem Planfeststellungsabschnitt Teil der ,,Bochumer Losung* ist.

0.2.31 Die Notwendigkeit, fur alle Elemente der ,,Bo-

chumer Losung* ein gemeinsames Planfeststellungsverfah-
ren durchzufihren, ergibt sich auch daraus, dass die vom
Planverfasser gewahlte Salamitaktik zu absurden Behaup-
tungen hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt fuhrt.

Vergleicht man (zundchst ohne Wertung) die Aussagen der Schad-
stoffprognosen der beiden rdumlich aneinander grenzenden Planfest-
stellungsverfahren ,A 40“ und ,Westkreuz“, ergeben sich nicht auf-

I6sbare Widerspruiche:

Es ist absolut unglaubwiirdig, dass z.B. die Benzol -
Vorbelastung im Bereich Wattenscheid 5 pg/ms= betréagt,
wéhrend sie im Bereich Bochum auf 1,5 pg/m=3 zusam-

menschmilzt.
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Es ist rechtlich und wissenschaftlich nicht vertretbar, dass
zur abwagungserheblichen Beurteilung der Schadstoff-
prognosen im Bereich Wattenscheid andere Grenz- und

Prufwerte herangezogen werden als im Bereich Bochum.

0.2.32 Der Planverfasser formuliert seine Absichten in
zahlreichen Belangen bewusst unvollstandig, um sie der Be-
urteilung durch die Offentlichkeit im Zuge der Offenlegung

zu entziehen und um so Einwendungen zu vermeiden.

Bei zahlreichen im Erlauterungsbericht angerissenen Belangen be-
steht nach Auffassung der jeweils zustandigen Fachbehérden weiterer
Klarungs- oder Abstimmungsbedarf. Es kann dahingestellt bleiben, ob
dieses Abstimmungen tatsachlich erfolgen. Jedenfalls hat die Offent-
lichkeit bei einer solchen Vorgehensweise keine Mdglichkeit, Einwen-

dungen gegen das Abstimmungsergebnis zu erheben.

Dies betrifft z.B.

Verkehrsfiihrung im Bereich der Anschlu3stelle Diickerweg (Ab-

stimmung mit der Stadt Bochum

Beurteilung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Grundwas-

serverhdltnisse (einzuholende Stellungnahme des StUA Hagen)

alle Erdarbeiten (Abstimmung mit der Unteren Bodenschutzbe-
horde)

0.2.33 Die StraBenbauverwaltung hat nicht begriffen,

dass eine hoheitliche Planung — wie die der A 40 — ihre
Rechtfertigung nicht etwa schon in sich selbst tragt, sondern

im Hinblick auf die von ihr ausgehenden Einwirkungen auf
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Rechte Dritter fur die jeweils konkrete Planungsmal3nahme

rechtfertigungsbeduftig ist.

In diesem Sinn findet eine bestimmte stralBenrechtliche Planung ihre
Rechtfertigung unter anderem nur darin, dass fur das mit ihr beab-
sichtigte Vorhaben nach MalRgabe der vom Bundesfemstraliengesetz
allgemein verfolgten Ziele und unter Berucksichtigung der sonstigen
Staatsziele ein Bedurfnis besteht, die mit ihr geplante Maf3nhahme
unter diesem umfassenden Blickwinkel objektiv erforderlich ist. Ob-
jektiv erforderlich ist diese geplante Malnahme dann, wenn sie ftr
das Wohl der Allgemeinheit zwingend erforderlich ist. Nur unter die-
ser Voraussetzung darf die Planung auch gemaf Artikel 14 Absatz 3
GG zur Enteignung von Grundstticken, z. B. der der Einwender, fiih-
ren. Das Vorliegen dieser Voraussetzung ist nicht dargetan.

Es liegt auch offensichtlich nicht vor.

0.3 Einwendungen zum Erlduterungsbericht (Unterlage 1)

0.3.34 Der Erlauterungsbericht (Unterlage 1) ist man-

gelhaft, weil ein Verzeichnis der sonstigen Unterlagen fehlt.
Dies macht die Orientierung in den Planfeststellungsunterlagen und

damit eine gezie lte Bearbeitung unmaoglich.

1.0 Allgemeines zur BaumalRnahme

1.0. 35 Die Dringlichkeit des 6-streifigen Ausbaus der A

40 ist nicht gegeben.

Die AusbaumafRnahme ist im z.Z. giltigen Bedarfsplan fur Bundes-

fernstralRen als MalBnahme des weiteren Bedarfs enthalten. Sie soll
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vor Baudurchfiihrung entweder als MaRnahme des vordringlichen
Bedarfs hochgestuft oder als Einzelmalinahme in den Stral’enbauplan
des Bundes aufgenommen werden. Das Land Nordrhein-Westfalen
hat im Marz 2000 den betreffenden Planfeststellungsabschnitt zur
Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans ~92 angemeldet. Der
Abschnitt ist daruber hinaus in das sogenannte ,,Anti-Stau-Programm®

der Bundesregierung aufgenommen worden.

Wir bestreiten den vordringlichen bzw. den auf3erordentlichen und
Uberhaupt jeglichen Bedarf an dieser Ausbaumafinahme. (Weitere

Ausfuhrungen s.u. unter: 2. Planerische Zielsetzung und Bedarf.)

1.0. 36 Auch im Zusammenhang mit den ubrigen Be-

standteilen der ,,Bochumer Losung“ kommt dem A 40-Ausbau
keine Verkehrsfunktion zu. Die nach der Gesamtkonzeption
mit den drei MalBhahmen angestrebte Verbindung der A 40
mit der A 44 ist allein mit den zur Zeit in Planungsverfahren
befindlichen Vorhaben nicht erreichbar. Fur den 6stlichen
Anschlussbereich vom AK A 43/A 44 zur ,,Querspange” von
Bau-km 22+860 bis ca. Bau-km 23+400 besteht kein

Baurecht.

Zwar existiert ein Planfeststellungsbeschluss zur EB 51 vom
24.1.1969. Dieser hat im Rahmen der Planung der Anschlussstelle der
EB 51 /Schnellweg DiBoDo auch den Bereich des ,.Schnellweges DU-
BoDo* vom Autobahnkreuz Witten bis zum Bau-km 22+860 beriick-

sichtigt.

Wesentliche Bauarbeiten sind in diesem Bereich aber bis heute nicht
erkennbar. Tatsachlich wird der Bereich zum grof3en Teil als Deponie
fur Gartenabfalle benutzt. Zum Teil dient dieser Bereich seit Jahr-
zehnten als Pferdekoppel. Auf der Trasse ist eine Pferdehalle errichtet

worden.

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 24



Zwar sollen sich in diesem Bereich bereits ein Unterbau fur die Du-
BoDo-Trasse und ein Kanal befinden. Ungeklart ist aber, wann diese
Bauarbeiten durchgefiihrt worden sind. Nach allgemeinen Angaben
soll ein Unterbau Anfang der 70er Jahr eingebracht worden sein. Da
bisher keine offiziellen Aussagen vorliegen, muss bestritten werden,
dass vor 1975 mit irgendwelchen Unterbauarbeiten in diesem Bereich

begonnen worden ist.

Wird aber mit der Durchfiihrung des Planfeststellungsbeschlusses
nicht innerhalb von 5 Jahren nach dessen Rechtskraft— unterstellt,

diese wirde bestehen - begonnen, so tritt er auRer Kraft.

Er kann zwar um maximal weitere 5 Jahre verlangert werden. Von
einer Verlangerung ist aber nichts bekannt. Eine solche muss deshalb
ebenfalls bestritten werden. Eine Verlangerung wéare heute zudem

ebenfalls seit mehr als 20 Jahren abgelaufen.

Auch mdglicherweise einmal aufgenommenen Arbeiten zur Durchfih-
rung des Planfeststellungsbeschlusses waren zumindest vor 20 oder

gar 25 Jahren unterbrochen worden.

Uber die moglichen Arbeiten am Unterbau und Kanal hinaus sind kei-
ne weiteren Arbeiten in diesem planfestgestellten Bereich erkennbar
durchgefihrt worden. Die bis heute durchgefiihrte Nutzung des Tras-
senbereichs erweckt seit Jahrzehnten den Eindruck, dass dort keine
Strasse mehr gebaut werden soll. Diese Strae war auch niemals

ernstlich gewollt.

Die 5-Jahresfrist erlangt aber auch im Falle einer Unterbrechung der

Durchfiihrung des planfestgestellten Stralenbaus Bedeutung.

Die Befristung soll insbesondere der Tatsache Rechnung tragen, dass
mit zunehmendem zeitlichen Abstand vom Zeitpunkt der planerischen
Entscheidung deren tatséchliche und rechtliche Grundlagen insbeson-
dere angesichts der enteignungsrechtlichen Vorwirkung stetig zwei-
felhafter werden kénnen. Mit der gesetzlich vorgesehenen zeitlichen
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Begrenzung soll zudem nicht nur eine Gbermafige Bindung der vom
Plan Betroffenen, sondern auch der beteiligten Behdrden selbst ver-

hindert werden.

Selbst wenn man die 5-Jahresfrist auf den Fall der Unterbrechung der
Durchfiihrung nicht ummittelbar anwenden wollte, so musste die Frist
als Orientierungsrichtlinie fur die Frage herangezogen werden, ob ein
Strallenbauvorhaben nur unterbrochen - oder aber endgtiltig aufge-

geben worden ist.

Angesichts dieser Zielsetzung der Befristung kann namlich nicht von
einer unbegrenzten Umsetzbarkeit des einmal ergangenen Planfest-
stellungsbeschlusses ausgegangen werden. Auch die — gegebenen-
falls nur rein vorsorglich — begonnenen Arbeiten zur Durchsetzung
des Bebauungsplans kdnnen kein unendliches Planungsrecht begrin-
den. Hier ist insbesondere zu bertcksichtigen, dass die jeweils gel
tenden Planungsvorschriften einer standigen Anderung unterliegen.
Seit 1969 haben sich zahlreiche Vorschriften — z.B. zu

Grenzwerten fur Larmimmissionen - gedndert.

Die Frage, ob ein Vorhaben, mit dessen Durchfiihrung begonnen
worden ist, endgultig aufgegeben worden ist, darf aber nicht allein
dem Trager des Vorhabens lberlassen ble iben. Entscheidend ist, ob
bei verstandiger Wirdigung aller Umstande des Falles, seien sie
rechtlicher, technischer, dkologischer, wirtschaftlicher, finanzieller
oder auch politischer Natur, mit einer Ausfihrung des Vorhabens ent-
sprechend dem festgestellten Plan noch gerechnet werden kann oder

nicht.

Hier ist auch zu bericksichtigen, dass bereits im Jahre 1978 ein Eror-
terungstermin in einem Planfeststellungsverfahren fir den Neubau
der A 44 im Raum Bochum zwischen Markstrafle und Hofestral’e vom
Bau-km 22.008 bis 22.860 durchgefihrt worden ist. Nach zweitagiger
Erorterung endete dieses Planfeststellungsverfahren, ohne dass die
geplante Trasse festgestellt worden ware. Bis 1995 schlossen die

regierenden Parteien sowohl auf Landes- als auch auf Kommunalebe-
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ne den Fortbau der A 44/DuBoDo Uber das Autobahnkreuz A 43/44
hinaus aus. Rechtspraktisch und politisch war der DiBoDo/A 44-

Durchbau durch Bochum vom Tisch.

Die Nutzung der Flachen, auf die sich der Planfeststellungsbeschluss
von 1969 bezieht, zeigt bis heute, dass an eine Wiederaufnahme der
Arbeiten zur Durchfihrung des Planfeststellungsbeschlusses nicht

gedacht worden ist.

Bei der Frage nach der endgtiltigen Aufgabe des Vorhabens ist auch
zu berucksichtigen, dass der Planfeststellungsbeschluss fur den Tras-
senbereich der A 44 vom Autobahnkreuz Witten/Bochum im Rahmen
der Feststellungen zur EB 51 erfolgten. Die Planfeststellungen zur
DuBoDo erfolgten nicht zur Feststellung eines weiteren Abschnitts der
DuUBoDo. Sie erfolgten gelegentlich der Planfeststellung zum EB 51-
Bau. Sie waren erforderlich, weil Kreuzungsbereiche und Anschluss-
stellen im Bereich der EB 51 geplant werden mussten, die sich wie-
derum auf die ausgewiesene Trasse der DiBoDo auswirkten. Der
Planfeststellungsbeschluss 1969 hatte deshalb in erster Linie den Bau
der EB 51 zum Ziel.

Erfolgt die Festsetzung eines Trassenabschnitts aber im Rahmen ei-
nes Planfeststellungsverfahrens einer anderen Stralienbaumalinahme
quasi nur beilaufig, obliegt es dem StralRenbaulasttrager, deutlich zu
machen, dass er an diesem als Nebeneffekt des damaligen Planfest-
stellungsbeschlusses festgesetzten Teil der DiBoDo festhalten will.
Dies muss insbesondere dann gelten, wenn der nur , mitfestgestellte”
Teil einen nur sehr kurzen Abschnitt darstellt, der fur die anderen

Abschnitte Zwangspunkte setzt.

Fiur die Aufgabe der Durchfuhrung des 1969 planfestgestellten DiBo-
Do/A44-Teilstiicks erlangt entscheidende Bedeutung schlief3lich die
Tatsache, dass die sogenannte ,,Querspange” nach den Zielvorgaben
im Erlauterungsbericht gerade nicht als Abschnitt der A 44 geplant
ist, sondern vielmehr als Bestandteil der sogenannten ,,Bochumer

Losung”“ gebaut werden soll. Wird fiir einen sich anschlieBenden Ab-
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schnitt ein anderer Zweck zur Rechtfertigung des Stral’enbaus ange-
geben, kann sich der StralRenbaulasttrager fiir den planfestgestellten
Teil nicht auf den vor Jahrzehnten einmal festgestellten Plan beru-

fen.

Der rechtskréaftige Planfeststellungsbeschluss wird mit Aufgabe der
urspringlichen Gesamtkonzeption (hier: DiBoDo/A 44-Durchbau
durch Bochum uber Velbert bis Diisseldorf) bzw. Aufnahme eines
neuen Planungsziels im sich unmittelbar anschlieBenden Abschnitt

(hier: ,,Querspange* als Teil der ,Bochumer Lésung®) obsolet.

Die einmal obsolet gewordene Planung lebt auch dann nicht wieder
auf, wenn die Gesamtkonzeption des DiBoDo/A44-Durchbaus bis
Velbert aus politischen Erwagungen oder zur Beseitigung der auf dem
AuRenring durch die ,,Bochumer Losung“ geschaffene Uberlastung

wieder aufgegriffen wird.

1.0. 37 Eine Planfeststellung der A 44 und damit ver-
bunden auch A 40 oder ein Stral3enbau Uber die einschlagi-
gen Grundsticke sind auch deshalb verwirkt, weil die betrof-
fenen Anwohner, insbesondere aber die Einwender Frieling-
haus pp durch die A 44 — Planung seit 1937 (!) und sodann
wieder verstarkt seit 1958 rechtswidrig in besonders ekl a-
tantem Ausmald bedroht werden. Die A 40 — Planung ist Uber
die ,,Bochumer L6sung“ essentiell mit der A 44 — Planung,
Uber die ein separates Planfeststellungsverfahren eingeleitet
wurde, verbunden. Wenn aber die A 44 — Planung rechtswid-
rig und die Planung daruber hinaus auch verwirkt ist, fallt
auch die Rechtsgrundlage fur die jetzt von der Landesstr a-
Renbauverwaltung vorgesehene A 40 — Planung in sich zu-

sammen.

Auch wenn man unterstellt, dass die offentliche Hand im Grundsatz

naturlich StralRenplanungen etc. als solche durchfiihren darf, ist die
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Planung im vorliegenden Fall verwirkt. Eine Verwirkung ist Bestand-
teil des Rechtsstaatsprinzips aus Artikel 20 GG. Die Verwirkung ist im
vorliegenden Fall dadurch eingetreten, als die einschlagigen Anwoh-
ner seit 64 Jahren systematisch durch diese Planung bedroht werden.
Zu einer rechtmagigen Planung gehdort auch, dass sie in angemes-
sener Zeit abgeschlossen wird. Wie lang diese Zeitraume sein dir-
fen, kann im vorliegenden Fall dahingestellt bleiben. Jedenfalls ist der
vorliegende Zeitraum von mehr als sechs Jahrzehnten in jedem Fall

drastisch zu lang und rechtsmissbrauchlich.

2. Planerische Zielsetzung und Bedarf

2.1 Darstellung der unzureichenden Verkehrsver-
haltnisse

2.1.38 Die geplante AusbaumaRnahme ist Teil der so-

genannten ,,Bochumer L6sung* und wird planerisch im Kon-
text der dazugehorigen Bauabschnitte begrindet: ,,Ziel der
“Bochumer L6sung” ist eine Verbesserung der Stral3enver-
kehrsverbindungen zur Bewaltigung der zunehmenden Ver-
kehrsmengen im mittleren Ruhrgebiet” (Erlauterungsbe-
richt/Unterlage 1, Blatt 2). Der Ausbau der A 40— so die
durchgangige Argumentation des Erlauterungsberichtes —
verbessere die Leistungsfahigkeit der A 40, erhdhe die Ver-
kehrssicherheit und diene zur Entlastung des stadtischen
Verkehrsstrallennetzes (vgl. Blatt 2f., 7).

Wir halten diese Bedarfsbegriindung fir die sogenannten ,,Bochumer
Losung* einschl. des sechs-streifigen Ausbaus der A 40 aus vielerlei

Grinden fur nicht sachgerecht und grob fehlerhaft:

2.1.39 Die Grundlage fiir die Bedarfsfeststellung ist ei-
ne Verkehrsprognose bis 2010/2015. Diese Prognose ist of-
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fensichtlich fehlerhaft, da schon ihre Grundannahmen nach-
weislich nicht zutreffen. Damit wird allen Schlussfolgerungen
aus der Prognose, die zugespitzte Verkehrsengpasse erwar-

ten lassen, der Boden entzogen.

Der Erlauterungsbericht/Unterlage 1 gibt — gestitzt auf zwei IVV-
Gutachten — die taglichen Verkehrsstarken (DTV = Montag bis Sonn-
tag) fur das Jahr 2010 an. Es féallt auf, dass hier nicht die z.T. deutlich
hoheren werktéglichen Durchschnittswerte angeben werden, die sich
in den beiden IVV-Gutachten finden. Diese Verkehrsprognose stitzt
sich auf siedlungsstrukturelle Leitdaten fur den Untersuchungszeit-
raum 1995 bis 2010: insbesondere Entwicklung der Zahl der Einwoh-
ner, der Beschaftigten, des Pkw-Bestandes und die BIP-Entwicklung
(IVV-Gutachten 1996, S. 4).

Die Entwicklung der Einwohner als auch der Beschéftigten wird fur
den Untersuchungszeitraum als konstant angenommen (a.a.O.); die-

se Annahmen sind von der Wirklichkeit weit entfernt:

Einwohner: 1995 ca. 401.000
2010 ca. 401.000
Ist: (31.12.) 2000 ca.391.150

Beschéaftigte: 1995 ca. 166.000
2010 ca. 166.000
Ist: (30.6.) 2000 ca.135.500.

Aktuelle Bevolkerungsprognosen fur Bochum gehen bis zum Jahr
2010 von einem Ruckgang der Bevolkerung auf ca. 369.600 (2015:
358.000) aus (KVR, Stadte- und Kreisstatistik Ruhrgebiet 2000). Dies
bedeutet gegentber der 1VV-Prognose einen Ruckgang bis

2010 von ca. 31.400 Einwohnerlnnen.

Mitte 2000 (30.6.) betrug die Zahl der (sozialversicherungspflichtig)
Beschaftigten ca. 135.500, also schon 30.500 Beschaftigte weniger

als fur 2010 prognostiziert. Dieser Trend wird sich fortsetzen, insbe-
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sondere durch den Abbau industrieller Arbeitsplatze im Ruhrgebiet
insgesamt wie auch in Bochum (vgl. den Arbeitsplatzabbau bei Opel

Bochum von ca. 1000/Jahr).

Die vollige Fehleinschatzung der zukiinftigen Entwicklung wird noch
verstarkt durch eine zu optimistische Einschatzung des Wirtschafts-
wachstums in langer Frist (BIP). Die Fehlenschatzung des IVV-
Gutachtens 1996 wird noch ubertroffen durch die aktualisierte Fort-
schreibung der Prognose auf den Zeithorizont 2015 im IVV-Gutachten
1998/99 (S. 30-33). Dort wird gar mit einem Anwachsen der Beschaf-
tigtenzahlen von 1993 bis 2010 um 2,8 % gerechnet.

Die angenommene Zunahme der Kfz-Leistung bis 2010/2015
um ca. 13 %o ist also offensichtlich erheblich zu hoch ange-
setzt. Damit verringern sich aber auch die prognostizierten
Verkehrsengpasse deutlich, die wiederum als Begrundung fur

die Bedarfsfeststellung dienen.

2.1.40 Die Grundlage fur die ,,prognostizierte” Zunah-
me des Kfz-Verkehrs auf der A 40 bis 2010/15 ist nicht wis-
senschaftlicher Natur, sondern eine politische Vorgabe des
Auftraggebers fur das 1VV-Gutachten. Die errechnete Ver-
kehrszunahme ist damit nicht ein Schicksal, dem sich die Po-
litik und StralRenbauplanung anzupassen hat, sondern Resul-
tat eben dieser Politik (selbsterfullende Prophezeiung). Es ist
fur den Abwagungsprozess erheblich, dass eine Erdrterung
von Alternativen, die zu einer geringeren Kfz-Entwicklung

fuhren wiurden, unterlassen wird.

Grundlage fur die von IVV errechnete Verkehrsnachfrage- und Fahr-
leistungsentwicklung ist die Zugrundelegung eines "beeinflufiten
Trendszenarios”, wie es von der Landesverkehrsplanung NRW fir
perspektivische Uberlegungen hinsichtlich der Verkehrsentwicklung

genutzt worden ist (IVV-Gutachten 1996, S. 15). Dieses Szenario
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kann als en paralleler Ausbau des Stral’en- und Autobahnnetzes so-
wie — moderat — des Offentlichen Verkehrs charakterisiert werden.

Nur auf dieses Basis ergibt sich die prognostizierte Zunahme der Kfz-
Leistung bis 2010/15, die wiederum — rechnerisch — zu den Engpas-

sen und dem angeblichen Losungsbedarf fihren.

Das IVV-Gutachten selbst (S. 15) gibt an: ,,Sofern von anderen Rah-
menbedingungen flur die Verkehrsprognose ausgegangen wird, an-
dern sich naturgemaR auch die Perspektiven der Verkehrsentwick-
lung.” So wirden sich im motorisierten Individualverkehr ,bei Ansatz
eines Okologie -Szenarios Fahrleistungsreduktionen ... um ca. 15 %"
verglichen mit dem ,,beeinfluten Trendszenario* einstellen. Damit
kdnnte bei Verfolgung einer entsprechenden Politik die Verkehrsles-
tung des Personenverkehrs im Stadtgebiet Bochum fur das Jahr 2010

gegeniber 1995 absolut um ca. 5 % gesenkt werden.

Grundlage dieser Szenario -Rechnungen ist der ,,Gesamtverkehrsplan
Nordrhein-Westfalen®, hg. v. Landesminister fur Stadtentwicklung,
Wohnen und Verkehr im Jahre 1990. Auch an diesem Gesamtver-
kehrsplan war die Ingenieurgruppe IVV Aachen beteiligt. Im Gesamt-

verkehrsplan von 1990 heil3t es:

-Nach dem Okologie -Szenario bestehen bei entsprechenden ver-
kehrspolitischen Malinahmen groRe Chancen, die Verkehrsentwick-
lung sozial und umweltvertraglicher zu gestalten. /.../ Die Entlas-
tungswirkung des Okologie -Szenarios fiir das StraRennetz wére be-
achtlich. Die Kfz-Fahrleistungen auf den Innerortsstraen kénnten
gegeniber dem Trend-Szenario um 13 % vermindert werden, die
Belastung auf den Autobahnen um 16 %.“ Weiter heif3t es: ,,In den
groRRen Ballungsraumen waren die moglichen Verminderungen des
stadtischen Kfz-Verkehrsaufkommens im Vergleich Okologie -Szenario

zum Trendszenario rd. 30 %.“

Die Stralenbaumalnahmen im Rahmen der ,Bochumer Losung®, die
dem ,beeinflussten Trendszenario“ folgen, tragen daher nicht zu der

maoglichen Verkehrsentlastung bei, sondern verhindern diese gerade-
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zu. Das gesamte Kfz-Verkehrsleistung im Bochumer Stadtgebiet
nimmt um zwei Prozent zu (IVV-Gutachten 1996, S. 25).

Der Erlauterungsbericht (Blatt 7) behauptet: ,,Durch die unveranderte
Beibehaltung des heute vorhandenen Stralennetzes im Raum Bo-
chum und der zu erwartenden Verkehrssituation im Jahre 2010 wird
der Auslastungsgrad im Netz weiter erhoht und verscharft.“ Hinsicht-
lich der grundlegenden Frage, wie die offenkundigen Verkehrsprob-
leme auf Bochums Autobahnen (v.a. auf der A 40) verkehrlich ange-
messen sowie sozial und umweltvertraglich gelost werden kénnen,
unterbleibt ein umfassender Abwagungsprozess schon im Ansatz:
Alternativen zur ,,Bochumer Losung” inklusive sechs-streifiger Ausbau
der A 40 kommen erst gar nicht in den Blick. Die Mdglichkeiten einer
Okologischen Verkehrspolitik, die bekannten Stauprobleme aufzulo-
sen, werden in dem Erlauterungsbericht — auch in dem IVV-

Gutachten von 1996, wie vom Auftraggeber gewollt — ausgeblendet.

2.1.41 Die dargestellte Begriindung fiir den Bedarf der

BaumalRnahme ist in sich inkonsistent.

Bei der Betrachtung der verkehrlichen Engpéasse steht das Autobahn-
Streckennetz einschl. der A 40 samt (autobahnahnlichem) Auf3enring
im Blickpunkt. Dem nachgeordneten Strafennetz werden ausdrticklich
»hoch Kapazitatsreserven* attestiert (Blatt 2). MaBnahmen zur Ver-
besserung der StrafRenverkehrsverbindungen im mittleren Ruhrgebiet
seien dringend erforderlich, ,,um die schwerwiegenden gesamtwirt-
schaftlichen Nachteile aus den haufigen Staus und Verkehrsunféllen
auf dem Autobahn-Streckennetz im Raum Bochum zu verringern*
(Blatt 2). Auf Blatt 3 wird restmiert: ,,Durch die Maihahmen der ,Bo-
chumer Losung“ wird die Leistungsféahigkeit im gesamten Stral3ensys-
tem signifikant angehoben. Dies flhrt zu einer deutlichen Reduze-
rung des Anteils Uberlasteter Stralien — gemessen an den mdoglichen

Leistungsfahigkeiten.”
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Einmal geht es um Kapazitdtsengpéasse des Autobahn-Netzes in Bo-
chum, im Fazit geht es dann um das gesamte Stral3ensystem einschl.
~Sonstige Stadtstral’en”. Diese Irreflihrung und Unklarheit in der
Begrundung fur den Bedarf verweist auf tieferliegende Schwéachen

der Argumentation.

2.1.42 Die dargestellte Begriindung fur den Bedarf der

Baumalnahme ist nicht nachvollziehbar. Die angebliche Ent-
lastungswirkung der ,,.Bochumer Losung* ist offensichtlich
eher marginal als ,,signifikant”“ und ,,deutlich*; streckenweise
tendiert sie sogar gegen Null. Diese Fehleinschatzung ist fur
die gesetzlich gebotene Abwagung der 6ffentlichen und pri-

vaten Belange von erheblicher Bedeutung.

Der Erlauterungsbericht hélt es nicht einmal im Ansatz fir noétig, ser
ne Behauptung einer signifikanten Leistungssteigerung des Bochumer
StraRensystems infolge der ,,Bochumer Losung“ zu belegen. Ver-
gleicht man auf der Basis der zugrundegelegten IVV-Gutachten die
Falle ,,ohne* und , mit Bochumer Losung” fir das Jahr 2010, kommt

man zu ganzlich anderen Schlussfolgerungen.

- Bei der ,,Summe der sonstigen Stadtstrallen” ergibt sich eine Ab-
nahme der Auslastung bzw. Uberlastung um lediglich zwei Pro-
zent (genau sogar nur um 1,6 %: IVV-Gutachten 1996, Bild 9, S.
20). Dies kann offensichtlich nicht als ,signifikante* Verbesserung

und .deutliche* Reduzierung der Uberlastung (vgl. Erlauterungs-

bericht) angesehen werden.

Selbst diese Entlastung ist zu hoch angesetzt: Anlage 3.7 im IVV-
Gutachten 1998/99 weist gegenuber Bild 10 im IVV-Gutachten
1996 (S. 22) eine deutliche Zunahme des Verkehrs auf der Uni-

versitatsstrale fur das Jahr 2010 auf: stdlich Nordhausenring von
41.000 auf 49.000 und nérdlich des Rings von 31.000 auf 34.000.

FUr den Bereich Bochum-Wattenscheid zeigt ein Vergleich fur
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2010 in den Fallen ,,ohne” und , mit* sogenannten ,Bochumer L&-
sung“: Die Kfz-Belastung an durchschnittlichen Werktagen auf
dem Wattenscheider Hellweg bleibt im Wesentlichen gleich, wéh-
rend sie auf der Essener StraRe im ,Mit-Fall* leicht zunimmt; eine
Entlastungswirkung durch den A 40-Ausbau ist nicht gegeben
(IVV-Gutachten 1996, Bild 7, S. 16, und Bild 10, S. 22).

Nimmt man diese Belastungswirkungen als symptomatisch fur die
Hauptmagistralen an, so verfluchtigt sich die behauptete
Minderbelastung fur das Bochumer Stadtstrallennetz im

Falle der ,,.Bochumer L6sung“ gegen Null.

- Beim Autobahn-Streckennetz gebe es im Mit-Fall eine Entlastung
um 12 Prozent, beim Aul3enring Bochum eine zusatzliche Aus-

bzw. Uberlastung um 26 (!) Prozent.

Die Aussagen des Erlauterungsberichtes (iber , Aus- bzw. Uberlas-
tungen® des Stral’ennetzes stiitzen sich auf entsprechende Daten
des IVV-Gutachtens 1996. Dieses Gutachten ist aber an dieser
wichtigen Stelle mehrdeutig: Mal spricht es bezogen auf identi-
sche Stral’en und Zeiten von ,ausgelastet oder Uberlastet”, mal
ausdrucklich von ,iberlastet”: Diese Unterscheidung ist fur die

Feststellung von Engpéassen entscheidungserheblich.

Wir erwarten fur den Erdrterungstermin eine nachvoll-

ziehbare Klarung dieses Problems.

- Stellt man in Rechnung, dass der Auf3enring heute schon wie eine
Stadtautobahn ausgebaut ist und — laut Planungen der Landes-
und Bundesregierung — in naher Zukunft zum gréf3ten Teil zur
Bundesautobahn aufgestuft werden soll, so muss man die prog-
nostizierte Mehrbelastung des AuRenrings mit dem Zahlen des

Autobahn-Streckennetzes verrechnen.

Eine Gesamtzahl fir die Be- und Entlastung des Autobahn-

Streckennetzes inkl. AuBenring fehlt aber im Erlauterungsbericht.
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Dies ist umso mehr fehlerhaft, da eine Einbeziehung des Aul3en-
rings mit seiner Lange von 10,2 km in die sonstigen Autobahn -
Strecken auf Bochumer Gebiet mit einer Lange von ca. 30 km (A
40 plus A 43 plus A 44) die dargestellten Entlastungswirkungen
der ,Bochumer Losung* erheblich in Frage stellen wirde. Nimmt
man auf der Basis der prognostizierten Daten eine Gesamtabwa-
gung fur die angebliche Entlastung der Bochumer Autobahn- und
autobahnéahnlichen Strecken vor, kommt man auf eine Entlas-
tung von lediglich 2,5 Prozent. Unter Berucksichtigung von
Prognoseunsicherheiten reduziert sich diese Entlastung mogli

cherweise sogar auf +/- Null.

Das IVV-Gutachten von 1996 (IVV 1996, S. 26) errechnet bei zu-
sammengefasster Betrachtung von Autobahnen und Auf3enring
einen Rickgang des Anteils der Uberlasteten (!) Strecken von ca.
50% auf ca. 44%. Auch hier ist die Berechnung nicht nachvoll-
ziehbar. Es bestehen erhebliche Zweifel, ob nicht der Anteil der
absehbar Uberlasteten Strecken auf dem AuRenring deutlich zu
niedrig angesetzt ist und damit die Gesamtentlastung deutlich zu
hoch berechnet ist.

Wir erwarten hier ndhere Auskiinfte der 1VV-Gutachter bei

dem Erorterungstermin.

Ungeachtet obiger Bedenken kann aber auch der hier prognostizierte

Ruckgang des Anteils Uberlasteter Autobahn-Strecken inklusive Au-

Renring nicht als ,,signifikant“ und ,,deutlich* angesehen werden.
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Vergleicht man die Teilstreckenbelastungen auf der A 40 fir das

Jahr 2010 in Fall mit und ohne ,Bo-Losung*“, kommt es im ,,Mit-
Fall* nur zu einer marginalen, kaum merklichen Verminderung des
Verkehrs auf der gesamten A 40 im Bochumer Stadtgebiet von
vier Prozent. Vergleicht man aber die Verkehrsbelastung im Fall
~Bochumer Losung“ mit dem Ausgangsjahr 1995, kommt es sogar
zu einer Mehrbelastung auf der A 40 von drei Prozent; selbst 6st-

lich des geplanten Westkreuzes kommt es streckenweise nur zu
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marginalen Entlastungen (- 6.000 Kfz/Werktag), zum grofiten Teil
aber zu gar keiner Entlastung gegentiber dem Status quo. (Siehe:
IVV-Gutachten 1996, S. 10, 16, 22)

Das heiR3t: Die heute schon gegebene Uberlastung und Stau-
problematik auf der A 40 bleibt auch bei Realisierung der

,Bochumer Losung“ bis 2015 bestehen.

Es bleibt zu klaren, warum der Erlauterungsbericht und selbst das
IVV-Gutachten 1996 davon sprechen, dass die ,Leistungsfahigkeit im
Gesamtsystem ... signifikant angehoben* werde (IVV-Gutachten
1996, Ergebnistibersicht, S. 27), obwohl die Detailanalyse eine solche
Schlussfolgerung nicht annéhernd rechtfertigt. Vgl. dazu die néchste

Einwendung !

Zusammenfassend: Offensichtlich kann auch fir das Bochu-

mer Autobahnnetz — einschl. der A 40- von einer ,,signifikan-
ten“ und ,,deutlichen* Entlastungswirkung der ,,Bochumer

Losung” keine Rede sein.

2.1.43 Die abschlielRende Bewertung von verkehrlichen

Belastungen und Entlastungen im Erlauterungsbericht und in
den IVV-Gutachten ist willkurlich, unwissenschaftlich, feh-
lerhaft, irrefiUhrend und durch die Detailergebnisse der Gut-
achten offensichtlich nicht gedeckt. Dadurch wird der Be-

darfsfeststellung ein weiteres Mal der Boden entzogen.

In der Ergebnisibersicht des IVV-Gutachtens 1996 (Blatt 27) finden

sich fur die Bedarfsfeststellung zwei zentrale Aussagen, die beide
geschont sind und wichtige Untersuchungsergebnisse des Gutachtens

unterschlagen:

1. Hinsichtlich der angegebenen Reduktion der Fahrleistung infolge

der ,.Bochumer Losung*“ fehlt die - offenbar unbequeme - Aussage

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 37



Uber die Entwicklung der Gesamtfahrleistung: Diese steigt nach
Aussage des Gutachtens um ca. 2 % an (S. 25). Hier handelt es
sich also um Verkehr, der durch die ,,Bochumer Lésung* induziert
wird und bei einer Kosten-Nutzen-Analyse in die Gesamtbewer-
tung einbezogen werden musste. (Zur Kosten-Nutzen-Analyse des
A 40-Ausbaus: s.u. .)

2. Als Summe des Gutachtens gilt die Aussage: ,,Die Leistungsfahig-
keit im Gesamtsystem wird signifikant angehoben. Die Ausbauten
und die Umverteilung der Verkehre fiihren zu einer deutlichen
Reduzierung des Anteils Gberlasteter Stra3en...” Dieses Resiimee
ist offensichtlich fehlerhaft: Als Beleg wird eine Reduzierung der
Uberlastungserscheinungen ,,im niveaufrei gefiihrten StraRensys-
tem” um ca. 12 % behauptet; dabei werden aber nur die Auto-
bahnen eingerechnet, nicht aber der niveaufrei gefiihrte AuRen-
ring. Dies wird eine Seite vorher auch zugestanden: Dort wird fur
die Summe der niveaufrei gefiihrten Stral’en ein Rickgang von
Uberlasteten Strecken um nur 6 % (absolut) errechnet. Da eine
6%-ige Entlastung kaum als signifikant fur die Bedarfsfeststellung
herhalten kann, wird diese Gesamtaussage in der Ergebnistber-
sicht — fur den schnellen Gebrauch des Politikers und zum Zitieren
fur die Planfeststellungsunterlagen — kurzerhand weggelassen.
uUnd selbst diese 6%-ige Entlastung ist zu hoch angesetzt: Eine
Uberprufung der Rechnung auf der Basis der Daten des Gutach-
tens selbst kommt lediglich zu einer Entlastung von 2,5 %6 (vgl.

vorstehende Einwendung).

Die in der Ergebnisiibersicht angegebenen Entlastungszahlen (12%
bzw. 7 %) sind in einem Fall (12 %) absolute Zahlen, im anderen Fall
(7 %) relative. Auch diese Darstellung ist unwissenschatftlich, irrefih-
rend und tauscht dariiber hinweg, dass der absolute Entlastungsef-
fekt, auf den es in der Realitéat allein ankommt, auf allen StadtstraRen

marginal ist: 1,6 %6.

Auch die Bewertung der Leistungssteigerung im Gesamtsystem als

Lsignifikant” ist willkdrlich und irrefihrend: In der Ergebnistbersicht
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werden weitere erwartete Verkehrszunahmen in Hohe von 13 % als

moderat” bezeichnet und im Text auch als solche charakterisiert.

Hingegen wird zwei Abschnitte weiter von einer ,signifikanten* Anhe-
bung der Leistungsfahigkeit im Gesamtsystem gesprochen: gemeint
ist eine Reduktion von Uberlastungserscheinungen im niveaufrei ge-
fuhrten Stral’ensystem um ca. 12 % und auf den Stadtstral’en um ca.
7 %.

Also: Eine Verkehrszunahme um 13 % wird als moderat, eine
angebliche Uberlastungsabnahme um 12 bzw. 7 % als signi-
fikant dargestelit.

Man spurt das Interesse des Auftraggebers des Gutachtens und der
Planfeststellungsbehdrde, zitierfahige Planunterlagen fiir die Bedarfs-

feststellung zu erhalten.

2.1.44 Die offensichtlichen Mangel in den beiden 1VV-
Gutachten stellen in ihrer Gesamtheit die Verlasslichkeit und
Aussagekraft der Gutachten fur die Planfeststellung in Frage.
Wir fordern eine Uberprifung ihrer Gutachten durch ein un-
abhangiges Institut, z.B. durch das Wuppertal Institut fur

Klima, Umwelt, Energie.

Eine Uberprifung der 1VV-Daten durch die Kurzstudie des Wuppertal
Instituts fir Klima, Umwelt, Energie ,Méglichkeiten zur Verbesserung
der Verkehrssituation im mittleren Ruhrgebiet” (1996) zeigt, dass auf
ihrer Grundlage auch ganzlich andere Schlussfolgerungen gezogen
werden kénnen bzw. mussen. Auch wird die komplizierte Methodik,
die zu den errechneten Ergebnissen der Gutachten fuhrt, an keiner
Stelle nachvollziehbar dargestellt. Schon leichte Anderungen in der
Methodik kénnen zu gravierenden Anderungen in den Prognoserech-

nungen fuhren. Die Modellrechnungen von IVV berlcksichtigen nicht
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hinreichend mdgliche Riickverlagerungen vom OPNV auf die Bochu-

mer StraRen und nicht hinreichend die Induzierung von Neuverkehr.?

Wir fordern daher eine Uberpriifung der 1VV-Gutachten

durch unabhangige Gutachter.

2.1.45 Dariiber hinaus besteht der dringende Verdacht,

dass bei der Ingenieurgruppe 1VV die Unabhangigkeit des
Gutachters vom Auftraggeber und der Planfeststellungsbe-
horde nicht gegeben ist. Wir lehnen daher die Gutachter-

gruppe als befangen ab.

Schon fiir das Planfeststellungsverfahren im Jahr 1978 flr das A 44-
Teilstick HofestraRe - Markstral3e war die Ingenieurgruppe 1VV gut-
achterlich tatig. Wer wie 1VV seit Uber 25 Jahren in Diensten dessel
ben Auftraggebers steht (Bundes- und Landesverkehrsministerium),
geht mit ihm eine quasksymbiotische Beziehung wirtschaftlicher Ab-
hangigkeit ein: Um Folgeauftréage zu erhalten und damit die eigene
Existenz, muss fur den Auftraggeber gefallig begutachtet werden.
Dies ist in den obigen Einwendungen exemplarisch dargestellt wor-

den.

Diese Abhéangigkeit der Gutachter wird offensichtlich dadurch, dass
das Gutachten 1996 vom damaligen Landesverkehrsminister W. Cle-
ment in Auftrag gegeben worden ist, nachdem sich dieser vehement

fur die Realisierung der ,,.Bochumer Losung” stark gemacht hatte.

2.1.46 Im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) werden
relevante Belastungsdaten fur Verkehrsstéarken auf der A 40
unterschlagen. Damit wird ein geschontes Bild des geplanten

A 40-Ausbaus gezeichnet.

2 Vgl. zur Methodenkritik die Kurzstudie des Wuppertal Instituts 1996, S. 10f., 30.
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Im Erlauterungsbericht werden fur das Jahr 2010 die taglichen durch-
schnittlichen Verkehrsstarken (DTV) angegeben (Blatt 3) statt die z.T.
deutlich héheren Werte an durchschnittlichen Werktagen, die das
IVV-Gutachten 1998/99 firr die Dimensionierung der Knotenpunkte
errechnete; dies sind 112.000 bis 129.000 Kfz/Werktag (IVV-
Gutachten, S. 22). Schon das IVV-Gutachten 1996 (S. 21) weist aus-
drticklich daraufhin: ,Weiterhin hebt sich die starke Belastungszu-
nahme auf der A 40 im Abschnitt westlich der Anschlu3stelle Stahl-
hausen hervor.” Die Unterschlagung dieses Sachverhaltes im Erlaute-
rungsbericht kommt schon einer Féalschung der wahren, ausbaube-

dingten Belastungssituation auf der A 40 gleich.

2.1.47 Neue StralRen — wie die sogenannte ,,Bochumer

Losung“ — sind primar nicht verkehrsverteilend, sondern ver-

kehrserzeugend.

Mit einer Fulle von Ordnern voller sogenannter Berechnungen (die
aber nicht ausgelegt wurden), angeblicher Begriindungen, sogenann-
ter Ausfihrungen und auf Tauschung angelegter Versprechungen in
Sachen StraRenbau will man die Bevoélkerung glauben lassen, dass
neue Strallen — wie die A 40 — ganze Regionen retten, Arbeitsplatze
schaffen, zu weniger Unféllen fuhren, zeitsparend wirken, Stauprob-
leme l6sen, ja sogar mit ihren starken Umweltbelastungen die Um-
welt entlasten. All diese ,Lésungen” sind weitgehend fiktiv und kont-
raproduktiv: Das Herzstiick aller Verkehrsuntersuchungen, die ange-
wandeten Bewertungsverfahren, orientieren sich an ihrer eigenen
inneren Logik, beinhalten aber schwerwiegende methodische Fehler.

Sie ignorieren,

dass StralRenbau heute eine der wesentlichen Ursachen fiir die

Zunahme des StraRenverkehrs ist

dass die wichtigste Ursache fir das Wachstum des Personenver-

kehrs die Geschwindigkeitszunahme ist
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dass immer schneller werdende Verkehrsmittel die Raumstruktu-

ren verandern

dass der Raum einen Wert hat, also z. B. Zerschneidung von Na-
turschutzgebieten nicht mehr mit nur 0 DM pro gm, sondern dras-

tisch hoher zu bewerten ware

dass ein verbessertes Verkehrsangebot zu mehr Verkehr (= indu-
zierter Verkehr) fuhrt. Bertcksic htigt man den induzierten Verkehr
bei der Bewertung richtig, kommt in der Regel heraus, dass das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis des Strallenbaus negativ ist. Stra3en-

bau lasst sich also volkswirtschaftlich nicht rechtfertigen

dass die Zeit, die Menschen im Verkehr zubringen, unabhangig
vom Verkehrsmittel und Verkehrsinfrastruktur ist. Wer schneller
unterwegs ist, investiert die gesparte Zeit wieder in mehr Verkehr

(Satz vom konstanten Reisezeitbudget)

dass trotz der scheinbar sinkenden Anzahl an Verkehrstoten (auf-
grund verbesserter Verkehrssteuerung, anderer Verkehrsverhait-
nisse, spaterer Tod erst nach 30 Tagen — Bezugspunkt fur die Un-
falltodesstatistik - nach dem Unfall aufgrund ebensverlangernder
verbesserter medizinischer Verhaltnisse u.s.w.) Stralenbau prin-
zipiell zu mehr Verkehrsunféllen fihrt. Der StralBenverkehr ist die
grofite Verletzungs- (pro Jahr 500.000 Menschen !) und T6-
tungsmaschinerie, die Deutschland seit Ende des zweiten Welt-

kriegs erlebt.

sie ignorieren allerlei Opportunitatskosten der bisherigen Stral3en-

baupolitik (immer mehr, schneller und weiter),

dass durch den StraRenbau jedes Mehr an Ausbringung von
Streusalz im Winterdienst, Angst vor Verkehrsunfallen, psychoso-
ziale Kosten, Klimabelastung und andere ,Kleinigkeiten* Schaden
in Milliardenhohe verursachen, die Gberhaupt nicht mitbewertet
werden
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sie bewerten punktuelle MaBnahmen und verlieren dabei das Ge-

samtsystem aus den Augen.

2.1.48 Der Ausbau der A 40 steht in der Tradition,

in Bochum den Autoverkehr mit Steuergeldern zu privi-
legieren und das Fahrgastaufkommen im stadtischen

offentlichen Verkehr deutlich zu reduzieren.

Bereits mit dem in Form einer Autobahn vorgenommenen Bau der
Bochumer Universitatsstralie ist bewusst darauf hingearbeitet wor-
den, das Fahrgastaufkommen im stadtischen 6ffentlichen Verkehr zu
reduzieren. Dies hat der Fachwissenschaftler Rudolf Menke im einzel
nen nachgewiesen in der Publikation: Bochums Universitatsstralie —
ein Beispiel fur das verfehlte Stadtverkehrskonzept, in Fachzeitschrift
~Bauwelt* Heft 18 vom 14. Mai 1973 Seite 792 bis 794.

Als Planungsgrundlage diente ein Gutachten der Verkehrsplaner Bil-
linger und Waning. Letzterer betreibt in seiner Doppelfunktion als
stadtischer Abteilungsleiter und zugleich als Chef eines selbststandi
gen Ingenieurbtiros im Auftrage der Stadt Bochum auch den Bau der
A 44. Der Beitrag von Menke wird zum Gegenstand unserer

Einwendungen gemacht.

2.1.49 Bei der A 40-Planung wird in unzuléassiger und

unkritischer Weise der Kfz-Verkehr fortgeschrieben. So wird
nicht bertcksichtigt, dass die PKW im Durchschnitt nur von
1,2 Personen besetzt sind, obwohl sie in der Regel fir 5 Per-

sonen ausgelegt sind.

Jeder PKW nimmt auf der StraRe — unabhangig von der Besetzung —
den gleichen Platz ein. Die unzuléngliche tagliche Ausnutzung stellt
eine permanente, gemeinwohlwidrige Verschwendung von Ressour-
cen dar.
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Wenn festgelegt wiirde, dass die A 40 generell, zumindest aber wah-
rend der ,Stof3zeiten®, im Wesentlichen nur in Vollbesetzung benutzt

werden durfte, konnte man die A 40 sogar zuriickbauen.

Der beabsichtigte A 40-Ausbau stellt letztlich eine gemeinwohlwidri-
ge, auf Verschwendung ausgerichtete, gesundheitsschadigende Sub-

vention der Auto-Lobby dar.

2.1.50 In den Planfeststellungsunterlagen fehlen An-
gaben Uber die Kosten-Nutzen-Analyse der Ausbaumal3nah-
me so gut wie vollstadndig. Wir fordern daher detaillierte In-
formationen Uber die Projektbewertung dieser Mal3nahme
sowohl gemaf gultigem Bundesverkehrswegeplan 1992 als
auch fur den in Arbeit befindlichen Bundesverkehrswegeplan
2003 — bis spatestens vier Wochen vor Beginn des Erdrte-

rungstermins.

Sowohl nach dem gultigen BVWP 1992 als auch bei dem projektierten
BVWP 2003 ist eine Gesamtbewertung nach gesamtwirtschaftlichen,
Okologischen, stadtebaulichen und ,,zusétzlichen* Kriterien vorge-
schrieben. Wir fordern detaillierte Informationen Uber die Kosten-
Nutzen-Analyse gemall BVWP ~92 fir das infragestehende Projekt

einschlieflich seines Kosten-Nutzen-Koeffizienten.

Wir behalten uns Widerspruch gegen diese Kosten-Nutzen-
Analyse vor; dies auch unter dem Gesichtspunkt, dass der

BVWP alle funf Jahre fortgeschrieben werden muss.

Die drei BaumalRnahmen der sogenannten Bochumer Ldsung sind im
Marz 2000 vom Land NRW zur Fortschreibung des BVWP 1992 ange-
meldet worden. Dementsprechend muss fir diese drei Malinahmen —
die nach dem Willen von Bundes- und Landesregierung nur im Netz-

verbund betrachtet werden kdnnen — eine weiterentwickelte Kos-

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 44



ten-Nutzen-Analyse vorgenommen werden (vgl. Verkehrsbericht
2000 des BMVBW).

Diese erneute Kosten-Nutzen-Analyse findet in die Planunterlagen
keinen Eingang. Wir fordern auch hier rechtzeitig detaillierte Informa-
tionen, auch bez. des veranschlagten Kosten-Nutzen-Koeffizienten.

Insbesondere interessieren wir uns

- fur die in Anschlag gebrachten Kostenansétze fir Unfalle, 6kologi-

sche Folgekosten (Larm, Abgase, Klimaschaden: CO,-Emissionen),

- fir die nicht-monetére Beurteilung gemal der Projekt-
Umweltrisikoeinschatzung, der Raumwirksamkeitsanalyse und der
stadtebaulichen Effekte (insbesondere Aufenthaltsqualitat und

Nutzungsanspriiche sowie Stadtklima/Stadtokologie),

- for die Bewertung interdependenter MaRnahmenbiindel (vgl.
Netzverbund ,,Bochumer Lésung®) und die Berlcksichtigung des

induzierten Verkehrs.

Wir behalten uns auch gegen diese Kosten-Nutzen-Analyse Wider-

spruch vor.

Sollte eine Kosten-Nutzen-Analyse nicht vorgesehen sein, da die
Malinahmen der ,.Bochumer Losung” Teile des sogenannten Anti-
Stau-Programms der Bundesregierung sind, legen wir hiermit vor-

sorglich Widerspruch ein.

2.1.51 Der 6-streifige Ausbau der A 40 fiihrt nicht zu
einer Verringerung der haufigen Staus auf der A 40, sondern
zu einer Fortsetzung der Staus bei deutlich erh6htem Ver-

kehrsaufkommen.
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Der Erlauterungsbericht verweist auf die Vielzahl der Staus auf der 4-
streifig gefuhrten A 40, um damit den 6-streifigen Ausbau zu begriin-
den (Blatt 2). Laut IVV-Gutachten 1998/99 nimmt die werktéagliche
Durchschnittsbelastung von ca. 100.000 Kfz in 1995 auf ca. 120.000
Kfz in 2010 zu; die spezifische Spurbelastung von ca. 25.000
Kfz/Werktag bei vier-streifigem Ausbau nehme aber infolge des
sechs-streifigen Ausbaus auf ca. 20.000 Kfz/Werktag ab (a.a.O., S.

35). Der StralRenverkehrsfluss werde damit verbessert.

Bei dieser Betrachtung bleiben der durch die Ausbaumalinahme zu-
rickverlagerte und neu-induzierte Verkehr systematisch unbertck-
sichtigt. Das Wuppertal Institut analysiert in seiner Kurzstudie zur
~Bochumer Losung”“ (1996): ,,Die Verkehrsprobleme im mittleren
Ruhrgebiet entstehen durch die extrem dichte Besiedlung des Bal
lungsraums und die durch das ebenfalls dichte Stralennetz hervorge-
rufene groRe Verkehrsnachfrage. Dass man der bestehenden Nach-

frage nicht gerecht werden kann, zeigt sich, wenn im Rechenmodell

fur die A 40 keine kapazitatsbedingten Widerstande eingegeben wer
den. Die Belastung wirde dann auf weit Uber 200.000 Fahrzeuge [S.
30] pro Tag ansteigen. Ein nachfragegerechter Ausbau muss lllusion
bleiben.” (a.a.0., 29f.)

Der enorme Nachfrageliberhang auf der A 40 bewirkt, dass es auch
nach einer verbesserten Anbindung der A 40 an den Aul3enring Uber
das geplante Westkreuz zu keiner Verkehrsentlastung auf der A 40
kommen wird: Selbst ohne den induzierten Neuverkehr zu bertick-
sichtigen, wirden die ,Kapazitatserweiterungen durch Zurtickverlage-
rung verdrangter Verkehre aufgefillt werden. Konkret ist zu erwarten
— und die Modellrechnungen legen das nahe — dass z.B. von der A 42
Verkehrsnachfrage auf die A 40 im Raum Bochum gezogen wird,
wenn von dieser Trasse Verkehr auf den Ring verlagert wird... Der
Raum Bochum wird damit aufgrund der Kapazitatserweiterung ver-

kehrlich hoher belastet als ohne die Baumalinahmen®. (a.a.O., S. 30)

Die Einschatzung des letzten Satzes wird durch das 1VV-Gutachten
1996 bestatigt (S. 25): ,,Die in der Gesamtfahrleistung fur das Stadt-
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gebiet nachgewiesenen Zunahmen von ca. 170.000 Kfz-Km (ca. 2 %)
sind u.a. mit den neu angebotenen Verbindungsmdglichkeiten inner-

halb der Stadt verbunden.*

Damit ist absehbar, dass es auch in der Ausbauvariante der A 40 in
Bo-Stahlhausen zu den bekannten téglichen Staus kommen wird, nun
aber auf einem deutlich erhéhten Verkehrsniveau. Diese Einschatzung
wird vom Wuppertal Institut geteilt. Das Institut kommt zu dem Er-
gebnis, dass infolge der ,Bochumer Lésung” die ,,Stauanfalligkeit auf
zahlreichen StadtstraRen, auf der A 40 und auf dem Auf3enring vor-

aussichtlich zunehmen* wird (a.a.O., S. 28).

Eine weitere Folge dieser zumindest fortgesetzten Stauanfalligkeit der
A 40 bei erhéhtem Verkehrsaufkommen wird eine enorme Steigerung

der Larm- und Schadstoffemissionen sein.

2.1.52 Die mit der sogenannten ,,Bochumer Losung*
angestrebte ,,Verbindungsalternative fur den West-Ost-
Verkehr im sudlichen Ruhrgebiet” fuhrt nicht zu der behaup-
teten Reduzierung des Anteils Uberlasteter Stral3en und tragt
damit auch nicht dazu bei, Zeit- und Betriebskosten der Stra-
Rennutzer einzusparen (Erlauterungsbericht, Blatt 3). Die
behauptete ,,Losung* der Bochumer Verkehrsprobleme be-
racksichtigt nicht die prognostizierte Staugefahr auf einigen
Strecken der neugebauten A 44 und des Aul3enrings. Damit
erweist sich die sogenannten Bochumer Losung als Scheinl6-

sung. Fur sie besteht kein nachweisbarer Bedarf.

Laut Erlauterungsbericht/Unterlage 1 fir den Neubau der A 44 in
Bochum (Blatt 4) ergibt sich fir den Nordhausenring zwischen den
Anschlussstellen Universitatsstrale und ,,Opelring” im ,,Mit-Fall“ fur
das Jahr 2010 eine Verkehrsstarke von rd. 93.000 Kfz/Werktag. Dies
ist in diesem Bereich verbunden mit erheblichen Aus- und Einfade-

lungsverkehren, fur die ja in diesem Abschnitt auch vier Extraspuren
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vorgesehen sind. Dieser Streckenabschnitt dirfte insbesondere eine
absehbare Uberlastung, sprich Staugefahr aufweisen, wie auch die

0.9. Kurzstudie des Wuppertal Instituts beflirchtet.

Auf weiteren drei Teilabschnitten wird der Au3enring mit ca. 90.000
Kfz/Werktag belastet; d.h. er wird dort fast so befahren sein wie die
A 40 im Bochumer Norden heute. Dem Auf3enring insgesamt wird im
Erlauterungsbericht eine Aus- und Uberlastung von 51 % vorherge-
sagt, die im Bereich westlich der Verknupfung mit der A 44 noch

deutlich hdher ausfallen wird.

Was also als ,,Bypass” fur die in Spitzenzeiten durch Staus Uberlastete
A 40 gedacht ist, ist absehbar selbst vom Infarkt, sprich Staus, be-

droht. Ein Bedarf an einer solchen Scheinlbsung besteht nicht.

2.1.53 Die angebliche tiberdurchschnittliche Unfallhau-

fung auf dem vorliegenden StraRenabschnitt der A 40 er-

scheint sehr zweifelhaft.

Der Erlauterungsbericht selbst (Blatt 2) fuhrt die angebliche Unfall-
haufung auch auf den ,sehr schlechten baulichen Zustand“ des Stre-
ckenabschnittes zurtick. Schon dadurch stellt sich die Frage, inwie-
weit die Vier-Spurigkeit des Streckenabschnittes und damit der zdhe
Verkehrsfluss fiir die angebliche Unfallhdufung verantwortlich ge-

macht werden konnen.

Wir erwarten fur den Erdrterungstermin genaue Informationen tber
die Unfallhaufigkeit incl. Schwere der Unfélle auf dem vorliegenden
Streckenabschnitt im Zeitvergleich und im Vergleich mit anderen BAB-

Strecken im mittleren Ruhrgebiet.

Ob die Verkehrsunfélle auf den Bochumer Autobahnen die Folge ihrer
teilweisen Uberlastung sind, wird nicht weiter untersucht, sondern

lediglich behauptet. Verkehrwissenschafter gehen hingegen davon
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aus, dass die ricklaufige Zahl der Verkehrstoten in Deutschland auch
mit einer Verlangsamung des Verkehrs auf Autobahnen infolge ihrer

Uberlastung zu tun habe.

2.1.54 Der Erlauterungsbericht versaumt es, sich mit

der wissenschaftlichen Kritik an der sogenannten Bochumer
Losung auseinander zusetzen, wie sie das landeseigene Wup-
pertal Institut fur Klima, Umwelt, Energie vorgelegt hat.
Auch diese Unterlassung verletzt das erforderliche Abwa-

gungsgebot.

Im April 1996 legte das landeseigene Wuppertal Institut fir Klima,
Umwelt, Energie die ,Kurzstudie: Mdglichkeiten zur Verbesserung der
Verkehrssituation im mittleren Ruhrgebiet” vor. Im Mittelpunkt der
Untersuchung stand insbesondere die Frage, ob durch die MaRnah-
men der ,Bochumer Losung“ Verbesserungen der verkehrlichen Si-
tuation und der wirtschaftlichen Standortqualitét erreicht werden
kdnnen (S.1), wie von Seiten des damaligen Landesverkehrsministers
W. Clement behauptet.

Auf der Basis der im Fruhjahr 1996 vorliegenden Planungsunterlagen,
die durch die beiden IVV-Verkehrsgutachten von Dez. 1996 und
1998/99 im Wesentlichen bestéatigt wurden, gelangte das Wuppertal
Institut zu folgender Bewertung der sogenannten Bochumer Losung
(S. 28):

~otatt der ins Auge gefaf3ten Ziele werden teils gegenteilige Effekte
prognostiziert. Die Auswertung aller Unterlagen ftihrt zu der Schluf3-
folgerung, dass bei Umsetzung des MaBnahmenpakets ... erhebliche

Nachteile zu erwarten sind. Nach den Auswertungen ...

- wird das Bochumer StadtstralRennetz insgesamt nicht ent- son-

dern zusétzlich belastet.
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- beim Vergleich mit der Trendentwicklung ohne Ma3hahmenum-

setzung erfolgt eine teilweise Verlagerung von Belastungen.

- wird eine weitere Erh6hung des Verkehrsaufkommens auf weiten

Teilen der_A 40 eintreten. Die angestrebte merkliche Entlastung

auf dem zentralen Abschnitt ist nicht nachweisbar.

- wird die Stauanfalligkeit auf zahlreichen Stadtstrallen, auf der A

40 und auf dem AuRenring voraussichtlich zunehmen.

- erhdhen sich die verkehrsbedingten Immissionen.

- wird ein weiteres Teilstlick der DuUBoDo gebaut, wodurch der

Druck auf einen kompletten Bau der Achse eher erhéht wirde.*

Fazit des Wuppertal Instituts zur sogenannten ,Bochumer Lsung“:
»Die Konstatierung einer betrachtlichen ZieFwirkungs-Licke fuhrt zu

einer negativen Bewertung des Malinahmenpaketes” (S. 29).

2.1.55 Die Bewertung ,,zusatzlicher” Positiveffekte der
,Bochumer Losung* - Ersparnis von Zeit- und Betriebskosten
der StralBenbenutzer und eine bessere Uberregionale Anbin-
dung des Stadtgebietes Bochum - erweist sich als zumindest

einseitig und mangelhaft.

Laut Erlauterungsbericht (Blatt 3) sollen die Elemente der ,Bochumer
Losung* ,dazu beitragen, Zeit- und Betriebskosten der Stralenbenut-
zer einzusparen und damit auch eine bessere Anbindung des Stadt-

gebietes an das Uberregionale Straennetz zu erreichen.”

Das Stadtgebiet Bochum ist schon heute durch drei Autobahnen (A
40, A 43, A 44) sehr gut an das Uberregionale Straennetz angebun-
den. Ein weiterer Ausbau von Autobahnverbindungen fuhrt —wie oben

dargestellt- zu mehr Verkehr und auch zu Staus auf den geplanten

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 50



Verbindungen (A 40, A 44 und AuBBenring). Damit stehen der erwarte-
ten Ersparnis von Zeit- und Betriebskosten der Stralienbenutzer er-
hebliche Zusatzkosten fir dieselbe Gruppe gegenlber. Diese werden

in der Abwagung unterschlagen.

Die erforderliche Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange ist
dartber hinaus mangelhaft, da sie sich hier enseitig auf angebliche
Kostenvorteile der Stralenbenutzer beschrankt, ohne soziale und
Okologische Kostennachteile (Folgekosten) fir die Allgemeinheit und
fur die von der BaumalRnahme negativ Betroffenen einzukalkulieren.
(Vgl. die Einwendungen zu den Umweltauswirkungen und die En-

wendung zur Kosten-Nutzen-Analyse der Malinahme, s.0.).

2.2 Beschreibung der Umwelt

2.2.56 Die Aussagen zur ,,.Beschreibung der Umwelt*

sind unbrauchbar, weil differenzierte Strukturdaten zur Be-

volkerung des Untersuchungsgebietes fehlen.

Ohne deren Kenntnis und Berticksichtigung bleiben die Aussagen zu
den ,Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt” (Erlauterungsbe-
richt — Unterlage 1 — Blatt 14 ff; hier: Schutzgut Mensch) zwangsla u-
fig spekulativ. Wenn der ,Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen* nicht weil3, wie grof3 der Kreis der Betroffenen ist, wie sich
Alters- und Sozialstrukturen darstellen, ist es dem ,Landesbetrieb
Stralenbau Nordrhein-Westfalen* auch nicht mdglich, verantwortlich
das MaR der Betroffenheit ernsthaft in einen Abwagungsprozess en-

zustellen.

2.2.57 Aufgrund fehlerhafter Vorgehensweise ver-

drangt die Stral3enbauverwaltung, dass sie das Grundrecht
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auf korperliche Unversehrtheit (Artikel 2, Absatz 2 GG) ver-
letzt.

Die betroffenen Einwender sind nicht so sehr daran interessiert, zu
erfahren, ob irgendwelche Grenzwerte eingehalten werden. Die En-
wender und ihre Familien sind primar daran interessiert, ob die En-
haltung die ser sogenannten ,,Grenzwerte* ihre verfassungsmaRig ver-
brieften Rechte auf korperliche Unversehrtheit garantieren. Dies ist
ausweislich wissenschaftlicher Forschungsergebnisse nicht der Fall.
Die Strallenbaubehorde bezieht diese Forschungsergebnisse offen-

kundig nicht in ihre Abwagung ein.

Unsere verfassungsmalig verbrieften Rechte auf kdrperliche

Unversehrtheit sind von der StralRenbaubeho6rde verletzt.

2.3 Darstellung der Varianten und Variantenplan

2.3.58 Der Erlauterungsbericht unterlasst es, Pla-
nungsalternativen in Form von Tunnellésungen und oberirdi-
schen Einhausungen in erkennbarer und nachvollziehbarer
Form abzuwagen. Er verstol3t damit gegen die Sorgfalts-

pflicht staatlicher Planung und das Abwé&gungsgebot.

Mit keinem Wort erwahnt der Erlauterungsberic ht die ,,Vorstudie zur
Umgestaltung der A 430/B1 im Bereich Bochum bis Dortmund (L
660)“, hg. v. MSWV in NRW 1989. Dort werden gerade auch fir den
betreffenden Planungsabschnitt (Bahnhof Wattenscheid, km 1,5 —
3,0) Planungsalternativen mit kombinierter Tunnel und Einhausungs-
I6sung vorgestellt und diskutiert. Gerade auch stadtgestalterische
Gesichtspunkte, die der Erlauterungsbericht mit Recht geltend macht,

werden in die Uberlegungen einbezogen.
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Wir erwarten fur den Erdrterungstermin eine eingehende

Auseinandersetzung mit den Vorschlagen dieser Vorstudie.

4 Einzelheiten der BaumalRnahme

4.4 Bodenmassen und Abfallbeseitigung

4.4.59 Der Planverfasser kennt die Rechtsgrundlagen

seines Handelns nicht.

Bei der Verwendung aufbereiteter Altbaustoffe soll ein Erlass beachtet

werden, der nicht mehr in Kraft ist.

Die pauschale Absicht, Bauschutt ,,ordnungsgeman” zu entsorgen,

widerspricht geltendem Recht

4.5 StralRenentwasserung

4.5.60 Soweit Oberflachenwasser der A 40 Uiber Gr a-

ben und Mulden abgeleitet wird, darf das Schutzgut Boden
nicht als Reinigungsfilter fur kontaminiertes Wasser miss-
braucht werden. Dies gilt nicht nur im Bereich des Heilquel-

lenschutzgebietes.

In Ubereinstimmung mit der seit Inkrafttreten der Bodenschutzgeset-
ze vom Rat der Sachverstandigen fir Umweltfragen vertretenen Auf-
fassung, dass ein Schutz der Ressource Grundwasser nur in der strik-
ten Einheit mit dem Bodenschutz realisierbar ist, sind entsprechende

technische Einrichtungen (z.B. spezielle Stral’eneinlaufe) vorzusehen.
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45.61 Die geplante StraRenentwasserung Bau-km
0+000 bis Bau-km 1+080 gefahrdet die Umwelt und stellt

einen unnétigen und zusatzlichen Belastungsfaktor der Um-

welt dar.

Die Planung der Entwéasserung von Bau-km 0+000 bis Bau-km 1+080
stellt eine schwerwiegende Beeintrachtigung der Umwelt dar und

wird deshalb als Planungsfehler eingewendet.

Nach Aussage des Erlauterungsberichts soll das Oberflachenwasser
dieses Bereiches in den Leither Bach eingeleitet werden. Vor der Ein-
leitung ist zur Verzégerung und ,Vorklarung“ ein m Zuge der Bau-
malinahme zu errichtendes Regenriickhaltebecken mit Sandfang und

Leichtflissigkeitsabscheider vorgesehen.

Die Planungsbehdrde platziert dieses Regenriickhaltebecken ausge-
rechnet mitten in das Landschaftsschutzgebiet Nr. 2 Schulte-Kemna
und den regionalen Grunzug C. Hiermit wird in tberflissiger und
leichtfertiger Weise in das einzige naturnahe Landschaftsbild des Pla-
nungsraums der StraBenbaumalinahme eingegriffen. Die im land-
schaftspflegerischen Begleitplan offensichtlich nachtraglich eingeftigte
Kompensierung in Form einer ,landschaftsgerechten“ Einbindung des
RRB ist nicht geeignet, diesen schwerwiegenden und tberfllssigen

Eingriff auszugleichen.

Die Planung des RRB erfordert mit dem Bau eines ca. 200 m langen
Zulaufkanals und einer ca. 300 m langen Zufahrt mitten durch das
Landschaftsschutzgebiet weitere Eingriffe in Natur und Landschaft,
die in den PRnungsunterlagen weder erwahnt noch kompensiert

werden.

Es bleibt vollig unverstandlich, warum die Entwasserung des besag-
ten StraBenabschnittes nicht wie die der anderen Abschnitte der ge-
planten Strallenbaumalinahme Uber die Kanalisation z.B. der Steeler

Stral3e erfolgt.
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Mit dem geplanten Bau des RRB werden die im Oberflachenwasser
mitgefuhrten Schadstoffe in das Landschaftsschutzgebiet importiert
und belasten nach ihrer Einleitung die Wasserqualitat des Leither
Baches, der nach Auskunft der Stadtverwaltung Bochum mittelfristig

renaturiert werden soll.

Aus den dargestellten Griinden heraus wird die rechtliche Zulassigkeit

der Entwasserungsplanung eingewendet.

5 Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt

5.1.1 Larmimmissionen

5.1.1. 62 Durch die geplante BaumaRnahme, die Bestand-
teil der sogenannten "Bochumer Losung" ist, wird bisher hier
kaum vorhandener Uberregionaler Verkehr in dicht bebaute
und in vielen Jahren gewachsene Wohngebiete gezogen. Den
Ausbau der A 40 und die "Bochumer Lésung" nicht zu reali-

sieren, ist die beste LarmschutzmalRnahme.

Die Realisierung der "Bochumer Losung" schafft dem Durchgangsver-
kehr — und hier besonders dem Schwerlastverkehr — die dann kiirzes-
te Verbindung von Suddeutschland tber die A 45 und von den Ost-

grenzen Deutschlands (Gorlitz/Dresden bzw. Tschechien/Prag) zu den

Uberseehafen Antwerpen, Rotterdam und nach England.

Der LKW-Verkehr wird vor allem auRerhalb der Berufsverkehrszeiten
und nachts Uberproportional zunehmen. Hier darf nicht unerwahnt
bleiben, dass die LKW nach dem Stand der Technik mit Navigations-
und Leitsystemen ausgerustet sind, die dem Fahrer die jeweils ver-
kehrsgunstige Strecke tber Monitor und akustisch anzeigen. Auch

Stauumgehungen werden angezeigt, so dass mit zusétzlicher Belas-
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tung von Umgehungsstrallen in Wohngebieten gerechnet werden

Mmuss.

Im Mai 2002 wurde von der zustandigen EU-Kommission in Brissel

die Forderung gestellt, das bisher geltende LKW-Fahrverbot an Wo-
chenenden und Feiertagen in Deutschland aufzuheben. Die Politik in
Deutschland hat bisher nicht bewiesen, dass sie entsprechende For-

derungen der EU-Gemeinschaft erfolgreich abwehren konnte.

Dieser Gesichtspunkt, d.h. drohender enormer LKW-Verkehr auf
deutschen Autobahnen an Wochenenden und Feiertagen und zusatz-
liche Staus in Ferienzeiten, ist bei den vorliegenden Planungen der

"Bochumer Losung™ nicht berucksichtigt.

Das Autobahn- und Straffennetz im Bereich Bochum erfullt voll die
Voraussetzung, dass der Zielverkehr zur heimischen Wirtschaft — O-

pel, Krupp/Thyssen, samtliche Industriegebiete — gewahrleistet ist.

Durchgangsverkehr mitten durch Wohngebiete zu leiten widerspricht
jeder Logik, denn der allgemeine Trend geht eindeutig dahin, dem

Verkehr Ortsumgehungen anzubieten.

5.1.1.63  Wir erheben folgende Einwendungen hinsicht-

lich der durchgefuhrten bzw. nicht-durchgefuhrten larm-
technischen Untersuchungen, gegen die Methodik dieser Un-
tersuchungen und bezuglich der Anwendung der Larms chutz-
Richtlinie RLS-90:

Die Methode zur Ermittlung des Larmpegels ist unangemes-

sen.

Hiermit erheben wir Einwendungen gegen die Angaben des Larmpe-
gels, der fir die Strecke des Ausbaus der A40 als verbindlich angege-

ben wird. Da fir diese Strecke keine Uber langere Zeit ermittelten
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Messdaten zugrunde gelegt wurden , sondern nur Hochrechnungen,
die auf der Anwendung empirisch ermittelter Daten beruhen, sind
keinerlei garantierte Aussagen maoglich. Das bedeutet, fir alle Be-
rechnungen oder Extrapolationen existiert kein Istwert. Somit ist auch

keine verlassliche Aussage zum Endwert zu machen.

In diesem Zusammenhang fallen dann auch willkiirliche Uberschrei-
tungen der Grenzwerte erst bei einer Messung auf, sie betragen zwi-
schen 3 bis 6 dBA.

Bei einer Erhéhung der Verkehrsdichte auf dieser Strecke ist ein mas-
sives Uberschreiten der schon voll ausgenutzten Grenzwerte zu er-
warten. Das zur Ermittlung des Larmpegels benutzte Computerpro-
gramm muss zwangslaufig falsche Werte ergeben, da zur Zeit wet-
weit kein einziges Simulationsprogramm existiert, welches die kom-
plexen Zusammenhange von Grundschallpegel, Reflexion, Absorption,
variabler Textur, Jahreszeiten, variabler Fahrgeschwindigkeit und sich
verandernder Fahrbahndecke berticksichtigt oder bertcksichtigen
kann. Den gemachten Aussagen nach ist auch zu bezweifeln, ob
fachkundige Krafte vorhanden sind, die mit einem solchen komplizier-

ten Programm umgehen kénnen.

5.1.1.64  Die MeRBmethode zur Ermittlung von Larmbelas-

tung ist nicht mehr zeitgemal.

Normalerweise werden Larmemissionen mittels einer Messapparatur
registriert, die aus einem Schallpegelmesser und einer Aufzeic h-
nungseinheit bestehen. Dabei werden Mittelwerte Uber die Zeit gebil-
det, um kurzzeitige Schwankungen zu eliminieren. AuBerdem wird
eine Bewertung im Frequenzspektrum dieser Messung vorgenommen,
die sogenannte A-Bewertung. Sie stellt eine dem menschlichen Hor-
vermoégen inverse Kurve dar. Dabei wird der Tatsache Rechnung ge-

tragen, dass das menschliche Ohr bei tiefen und hohen Frequenzen
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schlechter hért. In friiheren Zeiten stimmte das auch ganz gut Uber-

ein mit dem vorhandenen Maschinenlarm oder Straf3enlarm.

Diese Messnorm ist etwa 80 Jahre alt und basiert auf Untersuchun-
gen von Professor Barkhausen. In der Zwischenzeit hat sich das
Spektrum der Larmgerausche vollig verandert, sodass man sagen
kann, dass die A-Bewertung nicht mehr zeitgemaRg ist. Dazu haben
namhafte Firmen spezielle MeBmethoden entwickelt, insbesondere sei
hier die Firma Bruel & Kjaer genannt, die in dieser Disziplin wohl
Weltmarktfihrer ist.

Diese Tatsachen hat man teilweise bei der Messung von Fluglarm
berlcksichtigt und die C-Bewertung eingefihrt. Dabei wird ebenfalls
der hochfrequente Anteil der Larmemission zu wenig berucksichtigt.
Hinzu kommt das jahreszeitlich unterschiedliche Verhalten einer Li-
nienschallquelle, wie sie eine Stral3e nun einmal darstellt. Damit ist
gemeint, das die Schallausbreitung ebenfalls vom Bewuchs, der ja
nun einmal innerhalb eines Jahres variabel ist, und der Gelandetopo-

logie abhangig ist.

Es gibt zur Zeit kein Smulations- oder Berechnungsprogramm, wel-
ches einigermalien exakt in der Lage ware, die Schallemission einer
Stral3e unter solchen Umsténden festzustellen. Dabei helfen nur exak-
te und viele Messungen. Aufgrund ihrer Komplexitat ist die Larmemis-
sion auch mit professionellen Programmen wie z.B. fir Bauakustik
oder Konzertsaalakustik nicht zu erfassen und muss immer durch

Messungen verifiziert werden.

5.1.1. 65 Bei der prognostischen Einschatzung der Ver-

kehrsentwicklung — tagliche Verkehrsstarke (DTV) — sind nur
die Zahlen in Kfz/24 h angegeben.

Nach RLS-90 sind die DTV in tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts
(22.00 bis 6.00 Uhr) zu unterteilen.
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5.1.1. 66 Der jeweilige prozentuale LKW-Anteil P(t) und

P(n) ist gegenliber RLS-90 und nach zu erwartender Steige-

rung des LKW-Verkehrs (s.0.) zu niedrig angesetzt.

Nach Tabelle 3 / RLS-90 sind fir

P(t) = 25 % und P(n) = 45 %

anzusetzen. Die zwingende Notwendigkeit hierzu ergibt sich auch aus
den obigen Bemerkungen zur Zunahme des Uberregionalen LKW-
Verkehrs.

5.1.1. 67 Die Berechnungen der Emissionspegel der vier

Bauabschnitte sind in Unterlage 12 vom 28.02.2002 nicht

enthalten.

Gleiches wurde auch bei Unterlage 12 zur Planfeststellung "Neubau

der A 44" beméngelt.

Anhand der angegebenen Immissionspegel und unter Anwendung
physikalischer Grundkenntnisse — wie ausdriicklich von Herrn Dr.
Ambrosius empfohlen — lassen sich die zugehérigen Emissionspegel
berechnen. Ein Vergleich mit den Computereingaben in das Pro-
gramm "Schallplan™ wére also erforderlich und transparent zu ma-

chen.

5.1.1. 68 Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-

90 und der Vergleich mit Berechnungsverfahren aus dem
Jahre 1974 ergeben, dass die theoretischen Mittelwerte, be-
zogen auf 24 h, jetzt ca. 3,2 dB(A) niedriger liegen als im
Jahre 1974.
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Vorliegende aktuelle Schallmessungen und umfangreiche Schallmes-
sungen an Bundesautobahnen 1974 zeigen, dass die Emissionspegel
heute keineswegs niedriger liegen. Es ist also auch hier davon auszu-
gehen, dass aus finanziellen Grinden das Berechnungsverfahren ge-

schont wurde.

In Addition mit den hoher angesetzten Immisionsgrenzwerten werden
bei der StralBenplanung somit bewusst Pegelerhdhungen von 7dB bis
15 dB in Ansatz gebracht, unter Berufung auf "Richtlinien des Bun-

desministers fur Verkehr".

5.1.1. 69 Die Untersuchung des Ist-Zustandes parallel

zum Planungsbereich hat nicht stattgefunden.

Laut Aussage des Ltd. Regierungsbaudirektors Plato, Landesbetrieb
StraRenbau Nordrhein-Westfalen — Niederlassung Bochum, sollen und
wollen die Planer den Ist-Zustand vor der geplanten BaumaRnahme
nicht feststellen. Um eine gesundheitsgefahrdende Dauerbelastung
der betroffenen Blrger zu vermeiden, ist es jedoch wichtig zu wissen,
ob die neu zu erwartende Larmbelastung sich zum vorhandenen Pe-
gel addiert. Bei z.B. zwei gleichen Schallpegeln erhoht sich der Pegel
um 3 dB.

Messungen im Stadtgebiet zeigen, dass hier die vorgegebenen Richt-
werte bereits erreicht sind. Eine Erhéhung der Larm-Dauerbelastung

ist somit unvermeidlich, wenn die BaumafRnahme realisiert wird.

Nach medizinischen Erkenntnissen ist mit Sicherheit von einer Ge-
fahrdung der Gesundheit der betroffenen Burgerlnnen auszu-

gehen.

5.1.1. 70  Die Larmwirkung durch den zu erwartenden

StralRenverkehrslarm sowie die Einwirkung der bereits exis-
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tierenden Larmguellen stellen sowohl eine gesundheitliche
Belastigung als auch eine gesundheitliche Gefahrdung dar.
Erhebliche Belastigung ist eine Vorstufe von Gesundheitsge-
fahrdung. Die Planungsbehoérde unterscheidet praktisch nicht
zwischen beiden und bertcksichtigt dies nicht. Wir wenden
ein, dass neueste gesundheitswissenschaftliche Untersu-
chungen zur Wirkung des Larms auf den Menschen nicht be-

rucksichtigt worden sind.

Der StraRenverkehrslarm - zusatzlich zu dem jetzt schon bestehenden
Larm - an dem geplanten Ausbauteilstiick der A 40 wird erhebliche
Nachteile, erhebliche Belastigungen und gesundheitliche Schaden fir
die Bevolkerung im Bochumer Norden herbeifihren. Immissionen
sind unter anderem als ,,auf Menschen einwirkende Gerausche* defi-
niert. Um ein aussagekraftiges Bild von den Immissionen zu bekom-
men, mussen die maRgeblichen Immissionsverhéltnisse am Einwir-
kungsort, d. h. in den Wohnungen, auf den Balkons und in den Gar-
ten gemessen und beurteilt werden. Die verschiedenen Larmimmissi-

onen missen dabei summativ betrachtet werden.

Die neuesten Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung verdeutlichen
die Dosis — Wirkung - Beziehung fir den Gesamtlarm und ergeben
damit verwertbare BewertungsmalRstébe flir die Beurteilung der Ge-

samtbeldstigung.

Wir wenden ein, dass der ,,Landesbetrieb StralRenbau Nord-
rhein-Westfalen* diese neueren Erkenntnisse der Larmwir-

kungsforschung nicht bertcksichtigt hat.

Auch wenn es zur Zeit noch keinen umfassenden rechtlichen Ansatz
zur Gesamtbeurteilung von Larm gibt, so darf man im Sinne der ge-
sundheitspolitischen Vorsorge und in Anbetracht der zu erwartenden
EU-Richtlinien nicht auf diese wissenschaftlichen Erkenntnisse ver-
zichten. In den Planungsunterlagen finden sich keinerlei Hinweise auf
die Berucksichtigung solcher Ergebnisse bzw. entsprechenden Gut-
achten.
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5.1.1. 71 Durch das Zusammenwirken verschiedener Ge-
rauschquellen entsteht eine auRerordentlich hohe Belastigung
bzw. Gefdahrdung, die durch die rein physikalische Betrachtung
eines Summenpegels nicht ausreichend dargestellt wird. Die
Planungsbehorde berucksichtigt diesen Umstand, der sich er-

heblich auf die Gesundheitsgefahrdung auswirkt, nicht.

Es handelt sich dabei um die (auch zeitlich versetzte) Einwirkung von
verschiedenen Larmquellen (Bodenlarm, StraBenverkehrslarm, Anlagen-
und Schienenverkehrslarm). Zwar enthélt das Immissionsschutzrecht auf
die verschiedenen Verkehrstrager bezogene segmentierte Regelungen
zum Larmschutz, die in dieser Form durch die Rechtsprechung auch bes-
tatigt worden sind. Doch ist die segmentierte Betrachtungsweise sehr
problematisch nsoweit, als sie nicht der konkreten und vor allem mittel-

fristig wirkenden Gesundheitsgefahrdung Rechnung tragt.

5.1.1. 72 Larmwirkungen miissen auch im Zusammenhang

mit Interaktionseffekten anderer Stressoren (z.B. psychosozia-

ler Stress, chemische Schadstoffe usw.) gesehen werden.

Dieser Aspekt wurde in den Planungsunterlagen in keiner Weise bertck-
sichtigt. Die Bericksichtigung dieser komplexen Interaktionseffekte ist
unbedingt vonndten, da die LArmeinwirkung ein Teil des komplexen
Stressgeschehens ist. Hierdurch kommt es zu besonderen Aufschauke-
lungsprozessen, die die Intensitét der Gesundheitsgefahrdung beeinflus-
sen: Larm schadigt die Gesundheit, Menschen in einem schlechten Ge-

sundheitszustand sind wiederum besonders larmempfindlich.

Die Bericksichtigung der systemischen Wechselwirkungen durch die

Planungsbehdrde ist lediglich behauptet worden, nicht praktisch belegt.
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5.1.1. 73 Aufgrund neuester gesundheitswissenschaftli-

cher Untersuchungen ist belegt, dass Larm ein Risikofaktor

der modernen Zivilisationskrankheiten ist.

Die ungestorte Nachtruhe ist wegen ihres unmittelbaren Einflusses
auf die Gesundheit ein Schutzgut mit auRerordentlich hohem Stelle n-
wert. Nach allgemeinem Erkenntnisstand beginnen Schlafstérungen
bei einem aquivalenten Dauerschallpegel fur die Nachtzeit von 32
dB(A), bzw. bei einer Haufgkeit von 6 Einzelereignissen mit einem

Maximalpegel Uber 52 dB(A).

Die Larmstressfolgen, wie z. B. kardiovaskulares Risiko, das mit einer
erhohten Mortalitat bei langfristiger starker Larmbelastung verbunden
ist, fuhren in der Regel nach 7 bis 10 Jahren zu manifesten Erkran-
kungen des Herz-Kreislauf-Systems u.a.. Die Larmstressfolgen sind
deshalb in ihrer Beurteilung nicht anders einzuordnen als stressindu-
zierte funktionelle Stérungen oder Krankheiten durch andere Stresso-
ren (organische Defekte, nachzuweisende funktionelle Stérungen, die
als psychosomatische Stérungen und neuerdings als somatoforme
Stérungen (psychische Stérungen wie Angst, Depression, Erschop-

fung, Schlafstdrung, usw.) bezeichnet werden).

5.1.1. 74 Der Schutz des Schlafs ist eine verpflichtende

Notwendigkeit bei der Berechnung/Planung der Larm-

schutzmalRnahmen.

Da das Ausbaustiick der A 40 zu einem Teil an Wohngebiet grenzt

(Bebauung mit Ein- bis Vierfamilienh&usern), so ist davon auszuge-
hen, dass der Larm des ausgebauten Teilstlicks der A 40 dabei die

Schlafstruktur und die Schlafqualitéat der betroffenen Menschen er-
heblich beeintrachtigen wird. Dieses wird zu Schlafstdrungen

mit Krankheitswert fuhren.

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 63



Geht man bei Menschen grundsatzlich von spezifischen Empfindlich-
keitszeitpunkten und Phasen aus, die zahlreicher sind als ein reiner
Tag-Nacht-Rhythmus, so sind gerade Schwangere und Mitter von
Neugeborenen aufgrund ihrer Situation zusatzlichen Belastungen
ausgesetzt. Wird dem in den Planungen bzw. dem Bau von Lam-
schutzmafnahmen nicht differenziert Rechnung getragen, so kommt
es einerseits zur Belastigung und Gefahrdung von Erwachsenen, an-
dererseits von ungeborenem und neugeborenem Leben. Besonders
verhangnisvoll ist dieser Umstand, als Erwachsene durch kompensa-
torisches Verhalten sich situativ gegebenenfalls ,,schitzen* kénnen.
Ungeborene und Neugeborene sind daher ohne diesen Schutz in be-
sonderem Malie dem zutiefst schadigenden Einfluss von Larm und

Schadstoffen ausgeliefert.

5.1.1. /5 Es gibt eine gesetzliche Verpflichtung fiir die Auf-
stellung von LArmminderungsplanen. In Bochum gibt es keinen
Larmminderungsplan. Die Planungsbehdrde darf aber nur im

Einklang mit diesen Planen neu planerisch tatig werden.

Diese Pflicht besteht dann, wenn Konflikte existieren. Daher ist es sehr
wichtig, die Festlegung dessen, was einen Konflikt (in Mal? und Zahl)
darstellt, festzuhalten, transparent zu machen und der stadtischen Of-
fentlichkeit zugénglich zu machen. Laut Aussage des Bochumer Umwelt-
amts gibt es zwei Konfliktgebiete auf Bochumer Stadtgebiet. Das Gebiet

im Bereich der A 40 ist nicht als Konfliktfeld gekennzeichnet.

Wir zweifeln die Einschétzung der Stadt Bochum an, dass es nur zwei
Konfliktfelder geben soll. Wir beantragen daher die larmtechnische Un-
tersuchung des Umfelds der geplanten BaumalRhahme, um genau fest-
zulegen, ob es sich dort nicht doch um ein Konfliktfeld handelt, fir das
die Aufstellung eines Larmminderungsplans erforderlich wéare. Ware dies
gegeben, so misste, und das ist unser weiterer Antrag, die Planungsbe-
horde gerade dieses Konfliktfeld und den entsprechenden Larmminde-

rungsplan in ihre Planung aufnehmen.
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In Bochum ist die zu erwartende Einwirkung verschiedener Gerausch-
guellen noch nicht systematisch bzw. mit der Planung des Ausbaus der
A 40 abgestimmt worden. Abstimmung sowie Verzahnung der Planun-
gen sind aber von wesentlicher Bedeutung, da, auch wenn die Ge-
rauschquellen im einzelnen aufgelistet und berechnet werden mussen,
alle Gerauschquellen letztendlich miteinander addiert werden mussen,
um eine verlassliche Aussage Uber die tatsachliche Larmbelastung ma-
chen zu kdénnen. Wir sind der Auffassung, dass es sich in dem betroffe-
nen Gebiet aufgrund des bestehenden Larms bereits jetzt schon um ein
Konfliktfeld handelt.

Wir fordern daher einen Larmminderungsplan fur das betroffene Ge-
biet und eine Abstimmung zwischen Larmminderungsplan und geplan-
tem Ausbau der A40. Wir fordern die Planungsbehdrde daher auf, den
zu erstellenden Larmminderungsplan der Stadt Bochum in die Planungen
mit einzubeziehen und entsprechende planerische Varianten zu prifen

und abzuwégen.

5.1.1. 76 Bei der Erstellung von Larmkataster und LArmmi n-
derungsplan sind die Stadte verpflichtet, die einzubeziehende
Umgebung bei Autobahnen in einem vergrof3erten Maf3 zu be-
ricksichtigen. Das, was fur eine Stadt gilt, misste unseres Er-
achtens auch fur die Planung einer zu bauenden Autobahn gel-

ten.

Wir beantragen daher eine Neuberechnung bezogen auf die vergrolerte
einzubeziehende Umgebung. Wir beantragen ferner, dass die zu beriick-
sichtigende Flache erweitert werden soll (1000 m zu jeder Seite der

Trasse).

5.1.1. /7 Daes sich bei der Bestimmung von Konflikten im

Rahmen der Ermittlung der Larmbelastung und Aufstellung ei-

nes Larmkatasters um eine wichtige sozialhygienische und me-

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 65



dizinhygienische MalRnahme handelt, ist Genauigkeit bei Mes-

sung und Berechnung unbedingt vonnéten.

Wir bezweifeln, dass dies geschehen ist. Zumindest liegen keinerlei An-
gaben, Hinweise und Berechnungsunterlagen den Planungsunterlagen
bei.

5.1.2 Schadstoffimmissionen

5.1.2. 78 Von der A 40 gehen entgegen den Behauptun-
gen des ,,Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-Westfalen*

schadliche Umwelteinwirkungen aus.

Der ,Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen“ begnigt sich
bei der Betrachtung der Schadstoffemissionen mit der Feststellung,
dass die Konzentration der relevanten Luftschadstoffe im Prognose-
zeitraum und an festgelegten Emissionsorten die herangezogenen
Beurteilungswerte unterschreitet und infolge dessen schadliche Um-
welteinwirkungen nicht zu beflirchten seien. Die in der Unterlage
~Schadstoffbelastungen an StraRen” (Unterlage 14) enthaltenen Aus-
flhrungen enthalten grobe methodische Fehler. Deren Beseitigung
fuhrt dazu, dass sich die Grundbehauptung des ,Landesbetriebs Stra-
Renbau Nordrhein-Westfalen®, schadliche Umweltenwirkungen seien
nicht zu befirchten, in ihr Gegenteil verkehrt: In tatséchlicher Hn-
sicht beweist die Unterlage 14, dass von der A 40 schadliche Umwet-
einwirkungen im Sinne der Ausfuihrungen des ,Landesbetriebs Stra-

Renbau Nordrhein-Westfalen“ ausgehen.

Betroffene sind allerdings nicht so sehr daran interessiert zu erfahren,
ob irgendwelche Grenzwerte eingehalten werden, sondern daran, ob
die Einhaltung dieser Grenzwerte ihr verfassungsmalfiig verbrieftes
Recht auf korperliche Unversehrtheit garantiert. Dies ist ausweislich

wissenschaftlicher Forschungsergebnisse nicht der Fall. Der Planver-
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fasser bezieht diese Forschungsergebnisse offenkundig nicht in seine

Abwagung ein.

5.1.2. 79 Der,Landschaftspflegerische Begleitplan“ (Un-
terlage 13) verstol3t hinsichtlich bestimmter Schadstoffim-
missionen gegen die Vorgaben der Richtlinie 1999/30/EG
und moéglicherweise auch der Richtlinie 2000/69/EG. Er ist
damit grob rechtsfehlerhaft.

Nach der Richtlinie 1999/30/EG obliegt es den Mitgliedstaaten der EU,
durch geeignete MaRnahmen sicherzustellen, dass die in der Richtli-
nie festgelegten Grenzwerte fur Feinstaube (PM 5,), Schwefeldioxid,
Stickoxide und Blei zum jeweiligen Gultigkeitsdatum eingehalten wer-
den. Diese Richtlinie war gemaf ihrem Artikel 12 bis zum

19.Juli 2001 verbindlich in nationales Recht umzusetzen.

Die zum Schutze der menschlichen Gesundheit einzuhaltenden
Grenzwerte sind insbesondere bis zum 1. Januar 2005 fiir Feinstaube
(PMyo) ein Jahresmittelwert von 40 pg/m® bzw. ein 24-Stunden-
Grenzwert von 50 pg/m®. Zum gleichen Zeitpunkt muss fiir Schwefel
dioxid ein 1-h-Grenzwert von 350 pg/m?® mit nicht mehr als 24-
maliger Uberschreitung im Kalenderjahr bzw. ein 24-h-Grenzwert von
125 pg/m?® mit nicht mehr als dreimaliger Uberschreitung im Kale n-
derjahr erreicht werden. Die entsprechenden Grenzwerte fiir Stick-
stoffdioxid, d.h. ein 1-h-Grenzwert von 200 ug/m?® mit nicht mehr als
18-maliger Uberschreitung im Kalenderjahr bzw. ein Jahresmittelwert
von 40 ug/m*® missen dagegen wie auch die in der Richtlinie
2000/69/EG verankerten Benzol- und Kohlenmonoxidgrenzwerte erst
zum 1. Januar 2010 umgesetzt sein. Zur Erreichung dieser Grenzwer-
te muss jedoch schon ab dem 1. Januar 2001 durch geeignete MaR3-
nahmenplane entsprechend Artikel 8 der Luftrahmenrichtlinie
96/62/EG sichergestellt werden, dass mittels der in der Richtlinie
1999/30/EG festgelegten jahrlichen Toleranzmargen die Grenzwerte

durch eine schrittweise Reduktion bis zum Zeitpunkt ihrer Gultigkeit
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wirklich engehalten werden kdnnen. Des weiteren werden in diesen
Richtlinien (z.B. im Anhang VI der RL 1999/30/EG) auch genaue
Vorgaben Uber die Lage der Probenahmestellen (Messung in den Be-
lastungsmaxima, Reprasentativitat fir 200 m*) und die anzuwenden-

den Referenzmethoden gemacht.

Die nationale Wirksamkeit dieser Grenzwerte ist dabei vollig unab-
hangig davon, ob die entsprechenden nationalen Gesetze, mit denen
diese europdischen Richtlinien in nationales Recht umgesetzt werden
sollen (d.h. hier insbesondere die 22. Bundesimmissionsschutzver-
ordnung, die neue TA Luft und das Siebte Gesetz zur Anderung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes) schon rechtswirksam verabschie-
det und in Kraft getreten sind. Nach der konsolidierten Rechtspre-
chung des Européischen Gerichtshofs ist die Giiltigkeit dieser Grenz-
werte namlich unabhéngig vom tatséachlichen Datum ihrer nationalen
Umsetzung. Allein entscheidend ist das in der Richtlinie genannte
Datum, hier also der 19. Juli 2001, bis zu dem die Richtlinie spéates-
tens in nationales Recht hatte umgesetzt sein mussen. Ab diesem
Datum entfaltet also z.B. die Richtlinie 1999/30/EG eine direkte Gulk
tigkeit auch im nationalem MalRistab. Weiterhin bedeutsam ist die Tat-
sache, dass nach der konsolidierten Rechtsprechung des Européi-
schen Gerichtshofs diesen Grenzwerten zum Schutze der menschli-
chen Gesundheit ein drittschiitzender Charakter zuerkannt werden
muss; fur betroffene Burgerinnen und Burger resultiert daraus also

ein Klagerecht.

Im "Landschaftspflegerischen Begleitplan mit integrierter Umweltver-
traglichkeitsuntersuchung™ (Planunterlage 13) wird dagegen zur Er-
mittlung und Beurteilung der Vorbelastung und der Zusatzbelastung
infolge des Ausbaus der A40 auf die TA Luft von 1986 und die dort
verankerten uberholten Grenzwerte verwiesen. Da der Kabinettsbe-
schluss zum Entwurf der TA Luft vom 12. Dezember 2001, in dem
ausdrucklich auf die Regelungen in der 22. BImSchV verwiesen wird,
nach diesem Datum Uber die Webseite des BMU offentlich zuganglich
war, muss diese mit Datum vom 28.02.2002 vorgelegte Planunterlage
13 als grob rechtsfehlerhaft betrachtet werden.

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 68



5.1.2. 80 Am Beispiel der Feinstaube (PM,,) bzw. anhand
von NO, kann exemplarisch gezeigt werden, dass der Ausbau
der A40 den Vorgaben der Richtlinie 1999/30/EG diametral
zuwiderlauft, da damit ein Anstieg und nicht eine Reduktion
der Uberhohten gesundheitsschadlichen Feinstaubkonzentra-

tionen zu erwarten ist.

Eine Reduzierung der Feinstaubkonzentrationen in der Umgebungs-
luft ist deshalb von so grof3er Bedeutung fiir den Schutz der mensch-
lichen Gesundheit, da nach der Ubereinstimmenden Einschatzung
aller bedeutenden fiir die Gesundheitsbewertung zustandigen interna-
tionalen Organisationen (wie der WHO, der US.EPA, der NCEA oder
auch dem HEI, wie auch den Bewertungsgremien der EU) ein Anstieg
der Feinstaubkonzentrationen (PMyo) um 10 pg/m® mit einem Anstieg
der allgemeinen (d.h. nicht unfallbedingten) Mortalitatsrate zwischen
0,5 bis 1 % verbunden ist. Nachzulesen ist dies z.B. in der européi-
schen APHEA-Studie (Katsouyanni et al.1997), in der amerikanischen
NMMAPS-Studie (Samet et al. 2000) oder auch in der von Levy et al.
im Jahr 2000 vorgelegten Meta-Analyse von 29 Studien in Europa,
Nord- und Stid-Amerika. (Siehe z.B. die HEI Perspectives von Juni
2001, www.healtheffects.org) Dieser durch Feinstaube verursachte
allgemeine Mortalitatsanstieg ist so dramatisch, dass im Hinblick auf
Artikel 174 des Amsterdamer Vertrages in der RL 1999/30/EG ab dem
1. Januar 2010 ein PM,o-Grenzwert von nur noch 20 pg/m? vorgese-

hen ist.

Trotz der Anforderungen der RL 1999/30/EG liegen allerdings bisher
fir ganz NRW, auch nach dem im Mai 2002 verdéffentlichten Jahres-
bericht 2001 des Landesumweltamtes, nur gemafR den Vorgaben der
TA Luft gemessene Schwebstaubkonzentrationen und keine PM,-
Konzentrationen vor. Da ein wesentlicher Teil der durch den Stral3en-
verkehr verursachten Feinstaubemissionen jedoch aus Verbrennungs-
vorgangen bzw. bei erhéhten Temperaturen entstehenden Partikela b-
rieb (Bremsbelag bzw. Reifenabrieb) erfolgt, muss zur Umrechnung

der Schwebstaub- in PMo-Konzentrationen hier zur Abschéatzung von
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einem PM,-Anteil von ca. 90 % ausgegangen werden. (Vergleiche
dazu z.B. die schon 1996 von der US.EPA im Vol. 111 EPA/600/P-
95/001CF seiner Air Quality Criteria for Particulate Matter vorgelegten
Untersuchungen zur KorngréfRenverteilung, nachzulesen z.B. in den
HEI Perspectives von April 2002, www.healtheffects.org). An den
bisher als Verkehrmessstationen ausgewiesenen Messpunkten wie
z.B. Dusseldorf Corneliusstr. (55 pg/m?®, d.h. PMo-Konzentration =
49,5 pg/m?), Diisseldorf-Mérsenbroich (Schwebstaub = 44 pg/m?,
d.h. PMy-Konzentration = 39,6 ug/m® ) und Essen-Ost mit 45 ug/m®
(Schwebstaub = 45 pg/m?, d.h. PM ,-Konzentration = 40,5 pg/m?)
wird damit schon jetzt der ab 1. Januar 2005 gultige PM,o-Grenzwert

von 40 ug/m?® erreicht bzw. iberschritten.

5.1.2. 81 Es st grob rechtsfehlerhaft, dass bei der Erar-

beitung des Landschaftspflegerischen Begleitplans keine
konkreten Belastungsmessungen an den Stellen durchge-
fuhrt wurden, an denen fur die betroffene Bevolkerung das

Belastungsmaximum der Schadstoffimmissionen auftritt.

Eine genauere Beurteilung der Lage des im Landschaftspflegerischen
Begleitplan zitierten Station von Essen-Ost zeigt, dass diese vergli-
chen mit der Wohnbebauung beim jetzt geplanten Ausbau der A40 in
deutlicher Entfernung zur A40 liegt. Eine gemald den Vorgaben im
Anhang VI der RL 1999/30/EG durchgefiihrte Immissionsmessung im
Belastungsmaximum, d.h. im Wohnbereich nahe an der A40 mit einer
Repréasentativitat von 200 m? muss also deutlich hthere PM -
Konzentrationen ergeben, als aus den Schwebstaubmessungen z.B. in
Essen-Ost gefolgert werden kann. Es sei an dieser Stelle jedoch aus-
dricklich darauf hingewiesen, dass gemal’ der RL 1999/30/EG beim
Uberschreiten der Grenzwerte eine rein rechnerische bzw. modellhaf-
te Ubertragung anderweitig gemessener Konzentrationen nicht zulés-
sig ist. Stattdessen muss konkret dort, wo die Bevolkerung von den
Gesundheitsgefahren bedroht ist, gemessen werden. Die durch den

geplanten A40 Ausbau verursachten Zusatzbelastungen, da mit einem
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Anstieg der Verkehrsbelastung zwischen 15 (gemaR Landschaftspfle-
gerischem Begleitplan) und 25 Prozent (Kurzstudie [vgl.o.] des Wup-
pertal Instituts) gerechnet werden muss, mussten dann konkret flr
die jetzt schon vorhandenen Belastungsmaxima durch realitatsnahe

Modelle simuliert werden.

Nur als grob rechtsfehlerhaft kann deshalb hier bewertet werden,
dass diese konkreten Belastungsmessungen bei der Erarbeitung des
Landschaftspflegerischen Begleitplans nicht durchgefihrt wurden und
fir Schwebstaub bzw. PM,, auch keine realitatsnahen (d.h. mit bes-
seren Modellen als mit MLUS-92) Berechnungen Uber die durch den

A40-Ausbau verursachten Zusatzbelastungen durchgefiihrt wurden.

5.1.2. 82 .Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan
mit dem MLUS-92 Modell durchgefiihrten Berechnungen er-

geben dagegen fiur das Prognosejahr 2010 fur alle unter-
suchten Abstande zur A40 deutliche Uberschreitungen (zwi-
schen 5 und 11 pg/m?®) des zum 1.1.2010 einzuhaltenden
NO,-Grenzwertes von 40 pg/nt. D.h. auch hinsichtlich Stick-
stoffdioxid werden fur die Wohnbebauung im Umfeld der A40
die Vorgaben der RL 1999/30/EG nicht eingehalten.

Fur alle anderen in den Luftqualitats-Tochterrichtlinien angesproche-
nen Schadstoffe musste der konkrete Nachweis der Grenzwerteinhal-

tung im Einzelnen nachgewiesen werden.

5.1.2. 83 Ganzim Gegensatz zu den in Artikel 7 bzw. 8 der

Rahmenrichtlinie 96/62/EG geforderten Malihahmen zur
Senkung einer unzumutbaren und gesundheitsschadlichen
Luftbelastung werden die, durch die absehbare Verkehrszu-
nahme verursachten, Gesundheitsgefahren fir die Bevolke-

rung im Nahbereich der A40 nochmals dramatisch erhoht.
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Durch den Ausbau der A40 werden nun betrachtliche zusatzliche Ver-
kehrsstrome auf die A40 gezogen, die nochmals zu einem deutlichen
Anstieg der Luftschadstoffbelastung im Bereich der Wohnbebauung
nahe der A40 filhren werden. Nach dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan sind dies ca. 15 % bis auf ca. 120.000 Kfz/Werktag, wah-
rend nach der o.g. Kurzstudie des Wuppertal Instituts mit einem An-
stieg des Verkehrsaufkommens zwischen 20 und 30 % gerechnet

werden muss.

Ganz im Gegensatz zu den in Artikel 7 bzw.8 der Rahmenrichtlinie
96/62/EG geforderten MaBnahmen zu einer Senkung einer unzumut-
baren und gesundheitsschadlichen Luftbelastung werden die dadurch
verursachten Gesundheitsgefahren flr die Bevolkerung im Nahbe-
reich der A40 nochmals dramatisch erhoht. Nach den Artikel 7 und
8 der Rahmenrichtlinie steht jedoch den zustandigen Behor-
den bei Immissionswertuberschreitungen kein Entschlie-

Rungsermessen mehr zu.

AbschlielRend sei an dieser Stelle auf die in der Richtlinie 1999/30/EG
gegebene Grenzwert-Definition verwiesen, in der es heildt: "Grenz-
wert" bezeichnet einen Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Er-
kenntnisse mit dem Ziel festgelegt wird, schadliche Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt zu ver-
meiden, zu verhiten oder zu verringern, und der innerhalb eines be-
stimmten Zeitraums erreicht werden muss und danach nicht Gber-

schritten werden darf.

5.1.2.84 Larm ,primar“ als die folgenreichste Belastung
anzusehen, berucksichtigt nur den Faktor, dass Larm direkt
wahrgenommen und als unertréagliche Belastung empfunden

wird.

Indirekte Auswirkungen durch Schadstoffbelastungen, die keine di-
rekt splrbaren Belastungen hinterlassen, tauchen in ihrer die Ge-

sundheit nachhaltig aber nur langsam zerstérenden Wirkung, wenn
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Uberhaupt (aufgrund des zeitverzogerten Ausbruchs von ernstzuneh-
menden Krankheiten), erst sehr spéat oder gar nicht in der epidemo-
logischen Kausalkette auf. Ein Zusammenhang zwischen langjahrigen
Expositionen von verkehrsbedingten giftigen und karzinogenen
Schadstoffen und schweren Krankheiten mit letalem Ausgang wird
dann nicht mehr hergestellt. Die Etikettierung ,,Stille Opfer des Stra-
Renverkehrs®, wie 2001 in einem wissenschaftlichen Beitrag der Wie-
ner Klinischen Wochenschrift geschehens, kann unter diesen Um-
stdnden nur unterstrichen werden. Alleine wissenschaftliche Untersu-
chungen, belegen diese infauste und von Politik und Verwaltungen

hartnackig ignorierte Kausalkette.

Die Argumentationskette des Erlauterungsberichts (Unterlage 1) ist
nichtssagend und unverbindlich. Ausdrticke wie ,,primar* (siehe oben)
sind unwissenschaftlich und statistisch nicht haltbar. Sie sind einer
seriésen Darstellung von Belastungsfolgen durch StraRenbaumaf3-
nahmen unwirdig. Allgemein unverbindliche Ausdrucksweisen wie
~neben den...ergeben sich weitere...” sind rechnerisch nicht fassbar
und weder geeignet, von Verwaltungsseite etwas dezidiert zu belegen
noch geben sie dem Biirger die Moglichkeit, in der Sache detalilliert

dagegen zu argumentieren.

5.1.2. 85 Es st nicht erkennbar, warum die Messstelle

Essen-Ost herangezogen worden ist. Es fehlt ihre Charakteri-
sierung als Hintergrundstation / Verkehrsmessstation ent-
sprechend der LUQS-Systematik des LUA.

5.1.2. 86 Die Angabe von 98-Perzentilwerten fur Rul und

Benzol widerspricht den im Textteil der Unterlage 14 enthal-

tenen Angaben.

3 Studnicka et al. (2001) Stille Opfer des Stralenverkehrs. Wien, Klinische Wochenschrift
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Sie suggeriert, dass der Planverfasser entgegen geltendem Recht der
Auffassung ist, es lieBen sich auch bei kanzerogenen Schadstoffen
begriindbare Grenzkonzentrationen angeben, die bei le benslanger
Exposition als unbedenklich fur die menschliche Gesundheit gelten

kdnnen.

Die vom Planverfasser den RuBBpartikeln zugeschriebene lediglich ,ver-
mutete” krebserzeugende Eigenschaft ist wissenschaftlich nicht haltbar.
Die krebserzeugende Wirkung der Komponente Benzo(a)pyren ist be-

legt.

5.1. 87 Durch den Ausbau der A 40 werden insbesonde-

re durch Benzo(a)pyren die Krebserkrankungen und die

Krebssterblichkeit in Bochum zunehmen.

Wir zitieren im folgenden aus unserer Einwendung vom 18. September
1978 im Planfeststellungsverfahren A44 zwischen Markstrae und Ho-
festral’e von Bau-Kilometer 22,008 bis Bau-Kilometer 22,860: ,,Diesem
Schadstoff kommt bei der Entstehung von Krebs eine entscheidende
Bedeutung zu. Das ist das vorlaufige Ergebnis einer zehnjahrigen Unter-
suchung des Deutschen Krebsforschungszentrums (DKFZ) in Heidelberg,
die demnéchst vollstéandig veroffentlich werden soll. Benzo(a)pyren ent-
steht nach Angaben des DKFZ bei jedem unvollstadndigen Verbrennungs-
vorgang und ist u. a. also auch in den Autoabgasen enthalten. Die auch
beim Menschen krebserzeugende Wirkung dieser Verbindung aus Koh-
lenstoff und Wasserstoff gilt als erwiesen. Unter Hinweis auf die bevor-
stehende Veroffentlichung der Untersuchungsergebnisse berichtete das
Baden-Wirttembergische Gesundheitsministerium jetzt auch Uber eine
Schweizer Studie zu diesem Thema. Auch sie belegt die deutliche Erh6-
hung der Krebsgefahr durch Luftverunreinigungen. Dabei war die Zahl
aller Krebstodesfalle in einem Industrieort zwischen 1959 und 1970 un-
tersucht worden. Es ergab sich, dass 11 % der Verstorbenen an einer
verkehrsreichen Stral’e mit einem téglichen Aufkommen von 5.000 bis

6.000 Fahrzeugen gewohnt hatten. Die Krebsopfer dagegen, die 400 m
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entfernt in einem abgelegenen Ortsteil gewohnt hatten, stellten nur ei-
nen Anteil von 1,2 % der gepriften Todesfélle. Einbezogen in die Unter-
suchung waren mitentscheidende Faktoren wie Lebensalter, Beruf, Sie d-
lungsdichte und Nikotingenuss. Das Gesundheitsministerium zog daraus
den Schluss, dass das Risiko an Krebs zu erkranken, beim Wohnen an
der verkehrsreichen Stral3e 9 mal héher gelegen habe als in dem abge-
legenen Ortsteil (Meldung der Frankfurter Rundschau vom 15. Septem-
ber 1978 und der Frankfurter Allgemeinen Zeitung vom 02. September
1978, Seite 5).

Nach der Prognose der Strallenbaubehdrde wird der Kfz-Anteil auf der
Bochumer A40 nicht nur 5.000 bis 6.000 Fahrzeuge téglich, sondern
120.000 Fahrzeuge umfassen. Dieser 20fache Kfz-Anteil wird — vorbe-
haltlich weiterer Untersuchungen — die Todesquote durch Krebs sicher-
lich von 11 % auf mindestens 25 % ansteigen lassen. Dies bedeutet,
dass infolge der dichten Besiedlung langs der A 40 —Trasse Tausende

von Bochumer Blrgerlnnen an Krebs zugrunde gehen werden.

Zu diesem Komplex hat das Bundesverfassungsgericht (Urteil des Ers-
ten Senats vom 25. Februar 1975 — BVerFG 39,2 (42) entschieden, die
Schutzpflicht des Staates sei umfassend. Sie ,,gebietet dem Staat auch,
sich schiitzend und férdernd vor dieses Leben zu stellen, d. h. vor al
lem, es auch vor rechtswidrigen Eingriffen von Seiten anderer zu be-
wahren. An diesem Gebot haben sich die einzelnen Bereiche der
Rechtsordnung (also auch die StraRenbauverwaltung) je nach ihrer
besonderen Aufgabenstellung auszurichten. Diese Verpflichtung des
Staates muss umso ernster genommen werden, je hoher der Rang des
infolge stehenden Rechtsgutes innerhalb der Wertordnung des Grund-
gesetzes anzusetzen ist. Das menschliche Leben stellt, wie nicht naher
begriindet werden muss, innerhalb der grundgesetzlichen Ordnung
einen Hochstwert dar; es ist die vitale Basis der Menschenwirde und

die Voraussetzung aller anderen Grundrechte”.

Im letzten Vierteljahrhundert sind neuere ausfuhrliche Krebsuntersu-
chungen vorgenommen worden. Diese bestatigen in erschreckender

Weise die vorstehenden Aussagen von 1978.
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Wir behalten uns vor, nicht nur gegen die kommunalen und staatlichen
Stellen vorzugehen, sondern auch gegen alle Personen, die bei dieser

Planung und deren Realisierung mitwirken bzw. mitgewirkt haben.

5.1.2. 88  Wir erheben Widerspruch gegen eine Mess- und

Beurteilungsmethode gesundheitsschadlicher Wirkungen von
verkehrs-emittierten Schadstoffen, die anerkannte karzinoge-
ne Schadstoffe wie Benzol und Rul3 nicht angemessen als ge-
sundheitsgefahrdend fur die betroffene Bevolkerung heraus-
stellen und sich bei Schadstoffen wie Kohlenmonoxid und Ab-
riebpartikeln an Richtwerte halten, die nach umfassenden epi-
demiologischen Studien als Gberholt und wissenschaftlich un-

haltbar zu gelten haben.

Benzol und RuBR werden selbst in der Unterlage 14 grundséatzlich als
karzinogene Stoffe anerkannt, die sich aufgrund ihrer Geféahrlichkeit fiir
die Gesundheit von Menschen einer Schadstoff-Grenzwertbestimmung
entziehen. Das hei3t mit anderen Worten, dass hier jede Belastung
groRer als Null grundséatzlich als gesundheitsschadlich anzunehmen ist,
und zwar im Sinne krebserzeugender Wirkung. Mit einer von der StralRe
hervorgerufenen Immissionszunahme bei Ru3 und Benzol ist somit die

gesundheitsschadigende Wirkung der Stral3e bewiesen.

Wissenschaftliche epidemiologische Untersuchungen lassen ferner
schlussfolgern, dass die gesundheitsschadliche Wirkung auch bei Koh-
lenmonoxid -Exposition nicht grenzwertgebunden ist, sondern schon bei
geringen Emisionen auftritt, ebenso bei Schwebpartikeln, die nach
einer im Marz 2002 verdéffentlichten amerikanischen Langzeitstudie 4
eindeutig und unwiderlegbar schon in geringen Konzentrationen karz i
nogen wirken, besonders im Hinblick auf die Entwicklung von Lungen-

tumoren.

4 Hong et al. (2002) Effects of air pollutants on acute stroke mortality. Environ Health Perspect
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5.1.2. 89 Insgesamt sind die angegebenen Rechenwerte

fur die Schadstoffe in der vorliegenden Form nicht haltbar.

Die Annahmen Uber die Fahrzeugflotte, die Vergleichbarkeit der Vor-
belastung etc. fihren zu einem nahezu beliebigen Ausgangsparame-
tersatz. Es kann davon ausgegangen werden, dass geringe Anderun-
gen in diesem Parametersatz zu einem vollig anderen Ergebnis der
prognostizierten Konzentrationen fihren wird.. Daher muss fur eine
Verifizierung der erzielten Ergebnisse das verwendete Rechenmodell
beschrieben und offengelegt werden, damit gepruft werden kann, ob
nicht spezielle topographische und kleinklimatische Gegebenheiten
den Einsatz sensiblerer Mess- und Rechenmodelle unter verstarkter

Beachtung meteorologischer und topographischer Daten erfordern.

Das angewandte Rechenmodell entspricht nicht dem Stand der We-
senschaft im Hinblick auf mikrometereologische Stromungs- und Aus-

breitungssimulationen.

Die Glaubwiirdigkeit der vorliegenden Berechnung wird daher grund-
satzlich angezweifelt: In der vorliegenden Form sind die berechneten
Konzentrationswerte keine Basis fur eine belastbare Bewertung der
Schadstoffsituation im Bereich der geplanten A 40-Erweiterung fur

den Prognosezeitraum.

5.1.2. 90 Die jeweiligen Angaben zu den Lkw-Anteilen der

Schadstoffprognose sind nicht nachvollziehbar.

Es muss eine realistische Annahme Uber das Verhaltnis Pkw/Lkw un-
ter BerUcksichtigung des Flottenanteils aus Nicht-EU-Landern getrof-
fen werden. In diesem Zusammenhang ist die reale Verfligbarkeit von

hochwirksamen Ruf¥filtern insbesondere bei Lkw darzulegen.
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5.1.2.91 Die abzusehende Motorentwicklung hin zu leis-

tungsfahigen und sparsameren Motoren sowie der im Kfz-
Bau, im Treibstoff- und im Zubehorbereich anzunehmende
verstarkte Einsatz bisher nicht verwandter Materialien macht
die Betrachtung und toxikologische Bewertung neuer Schad-
stoffgruppen sowohl hinsichtlich Abrieb als auch hinsichtlich
Verbrennung insbesondere auf Grund des langen Prognose-

zeitraums erforderlich. Hierzu sagt die Prognose kein Wort.

5.1.2.92 Angaben zu Ozonkonzentrationen im Sommer

und bei Inversionswetterlagen fehlen vollstandig.

5.1.2.93 Es fehlen Angaben zu dem unter 5.3 genannten

Schadstoff Cadmium.

Das Weglassen wichtiger Schadstoffe belegt die Beliebigkeit der vom

Planverfasser gewahlten Vorgehensweise.

5.1.2. 94 Es fehlt jegliche Erwéhnung und Berlicksichti-

gung von Platin aus Katalysatoren.

Wird von einer Uberwiegenden Ausstattung der Kraftfahrzeuge mit
Katalysatoren ausgegangen, muss auch die Platin-Problematik be-

riicksichtigt werden.

5.1.2. 95 Wir erheben Einspruch gegen Berechnungen, die

sich nur auf Schadstoffbelastungen der eigentlichen Trassen-
BaumalRnahme konzentrieren, nicht aber die zunehmende
Schadstoffbelastung durch das Befahren von stau-

umfahrenden Schleichwegen einbeziehen, schadstoffhaltige
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,Folgekosten’ und die dadurch bedingte Potenzierung von

Belastungen also unbertcksichtigt lassen.

5.1.2. 96 Die auf den Prognosezeitraum bezogenen Anga-

ben zu den ausgewahlten Schadstoffen sind falsch.

Sie bericksichtigen nicht die fur den Prognosezeitraum gesetzlich
festgelegten Anderungen gem. Richtlinie 1999/30/EG des Rates vom
22.4.1999 und Richtlinie 2000/69/EG des Rates vom 13.12.2000. Da-

durch verliert die Prognose jeden Anspruch auf Verwertbarkeit.

5.1.2. 97 Die auf den Prognosezeitraum bezogenen Anga-

ben zu den Bewertungsgrundlagen der ausgewahlten Schad-

stoffe sind falsch.

Sie berucksichtigen nicht die fiir den Prognosezeitraum gesetzlich
festgelegten Anderungen gem. Richtlinie 1999/30/EG des Rates vom
22.4.1999 und Richtlinie 2000/69/EG des Rates vom 13.12.2000. Da-
durch verliert die Prognose jeden Anspruch auf Verwertbarkeit. Daran
kann auch die Nennung eines ganzen Kataloges von irrelevanten
Richtlinien und Verordnungen, deren ,Immissions-, Grenz-, Prif-,
Richt- oder MIK Werte* eingehalten werden, nichts andern, weil die
allein entscheidende Luftqualitats -Rahmenrichtlinie
96/62/EG vom 27.9.1996 bezeichnenderweise nicht berutck-
sichtigt wird.

5.1.2. 98 Der Ausbau der A 40 ist aus lufthygienischen

Grunden unzulassig.

Bei serioser Betrachtung der lufthygienischen Verhéaltnisse hatte der
Planverfasser erkennen miussen, dass flr einzelne relevante Luft-

schadstoffe bereits die von ihm zugrundegelegte Vorbelastung die fir
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die Beurteilung der Gesamtbelastung (Vorbelastung + Zusatzbelas-

tung) anzuwendenden Grenz- bzw. Prifwerte tberschreitet

5.1.3. Wohnumfeld

5.1.3. 99 Die Planung ist fehlerhaft, weil die Berechnung

der Versiegelungsflache Fehler aufweist.

Bei der Berechnung der Versiegelungsflache wird die Teilversiegelung
der Zu- und Umwegung des geplanten Regenrickhaltebeckens (Was-
sergebundene Decken) im Landschaftsschutzgebiet 2 nicht beriick-

sichtigt.

Unabhéngig der von aus umweltrechtlichen Gesichtspunkten unzu-
mutbaren Lageplanung des Regenriickhaltebeckens im Landschafts-
schutzgebiet lasst die Planung jegliche Bericksichtigung der durch
diesen unsinnigen Eingriff an der Umwelt entstehenden Schaden au-
Rer Acht.

Auch der Landschaftspflegerische Begleitplan weist an keiner Stelle
auf diese zusatzliche und Uberflissige Versiegelung durch die auf-
wandige Zuwegung hin. Eine Ausgleichsmalinahme der durch die
Anlage des Regenruckhaltebeckens im Landschaftsschutzgebiet ent-
stehenden Teilversiegelungen des Bodens im Umfang von ca. 1650
gm ist in den Planungsunterlgen nicht aufzufinden und deshalb als

Versaumnis einzuwenden.

5.2 Tiere und Pflanzen

5.2. 100 Die StraRenbauplanung fuihrt zu einer vollstan-

digen Zerschneidung eigentlich zusammengehoérender Le-
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bensraume fur die bodengebundene Fauna und wird deshalb

abgelehnt.

Die StralRenbauplanung verstarkt durch die Anlage der Planung die
ohnehin schon durch die A 40 bestehenden Barriere fir alle Teile der
Fauna, deren Ausbreitung an den Boden gebunden ist. Planungsek-
mente wie die Betongleit- und Larmschutzwande und die Verbreite-
rungen der Fahrbahnen fiihren zu einer nahezu vollstandigen Isolati-

on von Teilpopulationen.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan, der im Rahmen einer Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung die Auswirkungen der Planung auf
die Umwelt zu beschreiben vorgibt, unterschlagt diese Verstarkung
der Trennwirkung als wesentliche Verschlechterung der Umweltbe-
dingungen fir die bodengebundene Fauna. Der LPB wird u.a. deshalb

als unvollstéandig und nicht sachgemaR abgelehnt und eingewendet.

Eine sachgerechte Planung hatte Aussagen dariiber machen mussen,
wie sie den Biotopverbund zu erhalten und die Durchlassigkeit der
Barriere zu steigern beabsichtigt. Hierzu stehen geeignete Methoden
zur Verfiigung, die im Zusammenhang mit anderen Straenbaumal3-

nahmen erprobt wurden.

Der vollstandige Verzicht auf diese MaRnahmen stellt einen schwer-

wiegenden Planungsmangel dar, der eingewendet wird.

5.3 Boden

5.3.101 Die Ausfiihrungen zu den Auswirkungen des

Vorhabens auf den Boden sind qualitativ absolut indiskuta-
bel.
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Der Beitrag ,Boden“ hat in der benutzten Terminologie keinerlei Be-
zug zur Rechtslage oder zu einer auch nur einigermalien fachwissen-
schaftlichen Bewaltigung des Themas. Offensichtlich hat der Planver-
fasser die Existenz eines eigenstandigen Bodenschutzrechts nicht zur
Kenntnis genommen, demzufolge ist der Terminus ,schadliche Bo-
denveranderungen® als der zentrale Begriff des Bodenschutzrechts
nicht einmal erwahnt, folgerichtig fehlt jede Auseinandersetzung mit

dieser Thematik.

Einerseits ist daher eine seridse fachrechtliche und fachwissenschaft-
liche Diskussion des Beitrags nicht moglich, andererseits ist somit
belegt, dass die notwendige Ermessensabwagung zum Vorrang der
einen oder anderen (konkurrierenden) Bodenfunktion nicht stattge-

funden haben kann.

Die Verwendung des Begriffs ,Landschaftsfaktor Boden“ ist ein weite-
res Indiz fur die Annahme, dass der Planverfasser die Existenz eines

autonomen Schutzgutes ,,Boden* ignoriert.

5.3.102 Der Planverfasser wagt ab unter Missachtung

des geltenden Rechts.

Die salvierende Feststellung
»Die anlage- und baubedingten Beeintrachtigungen des Bodens kon-
nen unter Berlcksichtigung der vorgesehenen landschaftspflegeri-

schen MalBnhahmen als tolerierbar bezeichnet werden.*

ist entweder provozierender Beleg fur die Gleichglltigkeit des Plan-
verfassers im Hinblick auf seine Bereitschaft die bestehende Rechts-
lage zur Kenntnis zu nehmen oder hilfloses Wunschdenken, wobei die
Angabe eines Kriteriums fur das Mal? der Tolerierbarkeit fehlt. Schad-
liche Bodenveranderungen kdnnen nicht durch landschaftspflegeri-

sche MaRRnahmen ,ausgeglichen“ werden; das ware so, als ob ein
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bisschen mehr Larmschutz hohere Schadstoffimmissionen rechtferti-

gen konnte.

Daruber hinaus fehlt hier jede Abwéagung, warum die vom Gesetz in
besonderem Malie geschitzten (BBodSchG § 1) und gesetzlich defi-
nierten (BBodSchG § 2) naturlichen Bodenfunktionen sowie die ge-
setzlich definierten Nutzungsfunktionen (BBodSchG § 2) hinter die
ebenfalls gesetzlich definierte enzelne Nutzungsfunktion (BBodSchG
§ 2) ,Standort fiir sonstige wirtschaftliche und offentliche Nutzungen,

Verkehr, Ver- und Entsorgung* zurtcktreten sollen.

5.3. 103 Der Planverfasser tauscht die Offentlichkeit mit

nicht erfullbaren Ankiindigungen.

Die Ankindigung: ,Die voribergehend in Anspruch genommenen
Flachen werden erforderlichenfalls wieder in ihren vorherigen Zustand
versetzt* wird sich in den meisten Fallen nicht verwirklichen lassen.
Es fehlt die Darstellung der technischen Malinahmen, mit denen en-
getretene schadliche Bodenveranderungen wieder riickgangig ge-
macht werden sollen. Es fehlt eine Erlauterung des Begriffs ,erforder-

lichenfalls*.

Inhaltlich bedeutet die Ankindigung, dass die durch die Baumal3-
nahme hervorgerufenen ,schadlichen Bodenveréanderungen* wieder
rickgangig gmacht werden sollen. Da, wie bereits dargelegt, der
Planverfasser nicht weil3, was ,schadliche Bodenveranderungen“ sind,

erweist sich seine Ankindigung als dreiste Leerformel.

5.3.104 Die Ausfuihrungen lber das Ausbreitungsverhal-

ten der immittierten Schadstoffe sind unvollstandig.
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5.5 Luft und Klima

5.5.105 Der geplante 6-streifige Ausbau der A 40 wider-

spricht eklatant den ,,Planungshinweisen® der ,Klimaanalyse
der Stadt Bochum® aus dem Jahre 1991. Die Erlauterungsbe-
richte sind hier offensichtlich fehlerhaft mit erheblichen

Mangeln fur den Abwagungsprozess.

Der Erlauterungsbericht/Unterlage 1 (Blatt 7) stellt fest: ,,Die Betrof-
fenheit der Schutzgiter Boden, Wasser, Klima/Luft stellt sich nur mit
punktueller Relevanz dar: gravierende Konfliktschwerpunkte lassen
sich nicht erkennen.” Diese Behauptung steht in krassem Gegensatz
zu den Aussagen der o.g. Klimaanalyse der Stadt Bochum. Fir die
~westliche Zone" der Stadt, in der der Planungsabschnitt liegt, enthalt
die Karte der Planungshinweise fir Bochum u.a. folgende MalRnah-
men: ,Weitere Zersiedelung vermeiden. ... Reduzierung des Einflus-
ses von Industrie- und Kfz-Emissionen, Larm- und Emissionsschutz-

pflanzungen ausdehnen bzw. erweitern“ (vgl. Textteil, S. 32).

Die geplante Ausbaumalinahme steht diesen Planungshinweisen dia-
metral entgegen und wird damit zu einer weiteren Verschlechterung
des Stadtklimas in der westlichen Zone fihren. Dies ist jetzt schon
durch einen hohen Versiegelungsgrad und starke Schadstoffemissio-

nen erheblich vorbelastet.

Konkrete und ausreichende MalRnahmen zur ersatzweisen Klimafunk-
tion fehlen in den Planunterlagen. Mithin verstdt der Plan zum Wetk

terbau der A 44 gegen das Gemeinwohl.

5.5.106 In den Planunterlagen fehlt jeglicher Hinweis

auf die mit der Ausbaumal3inahme — vor allem in Verbindung
mit der gesamten ,Bochumer L6sung“ — verbundene Ver-

schlechterung des Erdklimas. Dies ist umso verhangnisvoller,
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als dies den erklarten Zielen der Klimaschutzpolitik der Bun-

des-, Landesregierung und der Stadt Bochum widerspricht.

Es handelt sich hier wiederum um ein offensichtliches Pla-
nungsdefizit und ist in erheblichem Mal3e abwégungserheb-
lich.

Der Ausstol3 von CO2 — zu 50 % am globalen Treibhauseffekt betei-
ligt — infolge des Kfz-Verkehrs ist von 1990 bis 1998 um 11 % gestie-
gen. Die unterbleibende Abwagung der CO2—-Problematik im Zusam-

menhang der Neubaumalinahme ist schon skandalds zu nennen:

Die Bundesregierung hat gerade das Kyoto-Protokoll ratifiziert mit
einem CO2-Reduktionsziel von 21 % bis 2010.

Im Jahr 2000 hat die CO2-Emission in Deutschland wieder zuge-
nommen und gefahrdet daher das selbst gesetzte Ziel der Bundesre-
gierung einer CO2-Reduktion um 25 % bis 2005.

Auch die Landesregierung NRW unterstiitzt -zumindest proklamato-
risch- die Reduktionsziele der Bundesregierung fiir den Bereich NRW.
Fur die Stadt Bochum steht die Erstellung eines Klimaschutzgutach-
tens (durch das ifeu-Institut Heidelberg) unmittelbar vor dem Ab-
schluss (Juni 2002). Aufgrund des ,Klimaschutzberichtes 2000* der
Stadt Bochum (Umweltamt) kann restimiert werden, dass die CO2-
Emissionen der Stadt sich in den 90er Jahren nicht vermindert haben.

Erst recht gilt dies fur den Verkehrsbereich.

Umso grolRere Anstrengungen missten auf allen Entscheidungsebe-
nen zum forcierten Schutz des Erdklimas vorgenommen werden, v.a.
im besonders klimaempfindlichen Verkehrsbereich. Der 6-streifige
Ausbau der A 40 in Verbindung mit der ,Bochumer Lésung* fuhrt zu
induziertem Verkehr und erhoht die Gesamtfahrleistung im Stadtge-
biet, damit auch den Aussto3 von CO2. Er widerspricht damit den
erklarten Zielen der Klimaschutzpolitik. Daher ist auf den Impulswerk-

statten fur die Erstellung des Klimaschutzgutachtens fiir Bochum ver-

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 85



schiedentlich auch ein Verzicht auf die ,,Bochumer Lésung* als Beitrag

zum Klimaschutz gefordert worden.

Wir behalten uns fir den Erorterungstermin vor, Fakten, Bewertun-
gen und Vorschlage des dann fertiggestellten Klimaschutzgutachtens

fur Bochum in die Erdrterung einzubringen.

6.0.1 Schadstoffe

6.0.1. 107 SchutzmaRnahmen fiir den Menschen gegen
schéadliche Schadstoffbelastungen kommen im Erlauterungs-

bericht nicht vor.

6.0.1. 108 Da nach wissenschaftlichen Untersuchungen ca.
zwei Drittel der Feinstaubimmissionen aus den Emissionen
des StralRenverkehrs stammen, sind seitens der zusténdigen
Behorden statt eines Ausbaus der A40 umgehend zum Schutz
der Gesundheit der betroffenen BevoOlkerungen geeignete
verkehrslenkende bzw. notfalls auch verkehrsbeschrankende
MalRnahmen zu ergreifen, damit spatestens zum 1.1.2005
z.B. der PM10-Grenzwert der EU wie auch die weiteren in
den Tochterrichtlinien verankerten Grenzwerte eingehalten

werden konnen.

6.0.1. 109 Hochst bemerkenswert ist die Idee des Planver-

fassers, die betriebsbedingt entstehenden Schadstoffe in das

Stadtgebiet zu exportieren.

75 % aller vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen erschop-
fen sich in der Begrinung des Autobahnkdérpers. Die Bepflanzung des

Mittelstreifens, der Boschungen und Larmschutzwéande, die durch die
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emittierten Schadstoffe oberflachlich und durch Aufnahme Uber Blat-
ter und Wurzeln kontaminiert wird, erhélt nach dem Pflegekonzept
alle 5 bis 6 bzw. 10 Jahre einen radikalen Pflegeschnitt (Auf-den-
Stock-setzen). Das Schnitt- sowie das Mahdgut (ein- bis zweimal jahr-

lich) soll abtransportiert und kompostiert werden.

Das Kompostieren von Stral’enbegleitgriin ist aber wegen der Konta-
minierung nicht zuldssig. Das Produkt dieses biologischen Abbaupro-
zesses, der Kompost, wird néamlich wiederverwendet. Die Planung
nimmt billigend in Kauf, dass stark schadstoffbelasteter Kompost Bo-
den zumindest kommunaler Flachen im gesamten Stadtgebiet vergif-

tet.

6.0.1. 110 Durch die A 40-Planung wird auch die Friedhofs-

ruhe an dem anliegenden Westenfelder Friedhof beeintrach-

tigt.

Durch die Kfz-Schadstoffe werden dariiber hinaus auch die Grabstei-
ne geschadigt. Dadurch sind die rechtlich geschitzten Interessen
aller Grabstattenbesitzer betroffen, so auch die der Einwender Frie-

linghaus

6.0.1. 111 Es fehlt jede Aussage, wie der Betroffene vor

den moglicherweise existenziell bedrohlichen Folgen fehler-

hafter Prognosen geschutzt wird.

6.0.2 Boden

6.0.2. 112 Im Plangebiet finden sich verschiedene Berei-

che, die im Sinne des geltenden Bodenschutzrechts als Ver-

dachtsflachen, schadliche Bodenveranderungen, altlastver-
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déchtige Flachen oder Altlasten zu charakterisieren und ent-

sprechend zu berucksichtigen sind.

Die Planungsunterlagen enthalten dartber kein Wort.

6.0.2. 113 Die Absicht des Planverfassers, mit der Tank-
stelle Duckerweg in der im Erlauterungsbericht (Unterlage 1)
dargestellten Art und Weise umzugehen, entspricht nicht den

gesetzlichen Vorgaben.

Dies bezieht sich u.a. auf die Absicht des Planverfassers, ,die erfor-
derlichen SanierungsmaBnahmen (...) unter Beachtung der abfal-
rechtlichen Bestimmungen® durchzufiihren und die Kosten ohne ord-
nungsrechtlich gebotene Stérerauswahl dem Steuerzahler (,,Die Kos-
ten der BaumaRnahme tragt die Bundesrepublik Deutschland®) auf-

zuburden.

6.0.2. 114 Soweit Oberflachenwasser der A40 tiber Graben

und Mulden abgeleitet wird darf das Schutzgut Boden nicht
als Reinigungsfilter fur kontaminiertes Wasser missbraucht
werden. Dies gilt nicht nur im Bereich des Heilquellenschutz-

gebietes.

In Ubereinstimmung mit der seit Inkrafttreten der Bodenschutzgeset-
ze vom Rat der Sachverstéandigen fur Umweltfragen vertretenen Auf-
fassung, dass ein Schutz der Ressource Grundwasser nur in der strk-
ten Einheit mit dem Bodenschutz realisierbar ist, sind entsprechende

technische Einrichtungen (z.B. spezielle Stral’eneinlaufe) vorzusehen.

6.0.2. 115 obwohl der Erlauterungsbericht (Unterlage 1)

die Mdglichkeit der Schadigung des Bodens durch Unfalle mit

Gefahrguttransporten erwahnt, fehlt im MalRnhahmenteil p-
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der Hinweis darauf, wie der Planverfasser seiner gesetzlich
geregelten Pflicht nachkommen will, Vorsorge gegen das

Entstehen schéadlicher Bodenveranderungen zu treffen.

Es sind entsprechende technische Einrichtungen (z.B. Sicherheits-

StralBeneinlaufe in Kombination mit Randborden) vorzusehen.

6.0.2 116 Es fehlen auch jede Hinweise auf geplante

Schutzmallnahmen fur die Anwohner, die durch Unfalle von

Gefahrguttransporten gefahrdet wirden.

6.0.2 117 Ebenso fehlt im MaRnahmenteil jeder Hinweis

darauf, wie der Planverfasser die besonders gefahrdeten Ge-

baude unmittelbar an der Trasse schutzen will.

6.0.3 Wasser (Grund- und Oberflachenwasser)

6.0.3. 118 Fur seine Aussagen zu den Auswirkungen des

Vorhabens auf das Grundwasser benutzt der Planverfasser
den gleichen nichtssagenden Textbaustein wie im Erlaute-

rungsbericht des Planfeststellungsverfahrens ,,Querspange*:

»EIn ausgepragter Grundwasserstrom ist in der Hohenlage der -

planten BaumafRnahme nicht vorhanden®.
Wie gewohnt fehlt jede Angabe Uber die allgemein anerkannten Pri-

fungsmethoden, die zur Gewinnung der Aussage angewandt worden

ist. Es hat auch keine Prifung stattgefunden.
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6.0.3. 119 oObwonhl der Erlauterungsbericht (Unterlage 1)
die Maglichkeit der Schadigung des Bodens und damit auch

des Grundwassers durch Unfalle mit Gefahrguttransporten

erwéahnt, fehlt im MalRnahmenteil jeder Hinweis darauf, wie
der Planverfasser seiner Sorgfaltspflicht zur Verhitung einer

Verunreinigung des Wassers nachzukommen gedenkt.

Es sind entsprechende technische Einrichtungen (z.B. Sicherheits-

Stralieneinlaufe in Kombination mit Randborden) vorzusehen.

6.1.1 Larmschutz

6.1.1. 120 Es ist nicht erkennbar, ob eine Abwé&gung statt-
gefunden hat, ,,ob der Dimensionierung von Larmschutz-
mafl3nahmen bei Neubau- bzw. Ausbaumal3nahmen die
ortsspezifischen Anteilswerte oder die in der Richtlinie fur
den Larmschutz an Strafen (RSL-90) ausgewiesenen Fakto-

ren zugrunde zu legen sind“.

Eine solche Abwagung fordert das IVV-Gutachten 1998/99 (Zitat von
S. 29), da sich die ,spezifischen Anteilswerte der durchschnittlichen
stundlichen Belastung innerhalb einzelner Zeitbereche an der Tages-
belastung ... im Ruhrgebiet etwas anders gestalten [ dirften] als im
Uberlandbereich® (a.a.0.).

Wir erwarten fur den Erdrterungstermin eine ausfihrliche Darlegung
dieses Abwagungsprozesses. Fur den Fall, dass mit der RSL-90 die flr
den Larmschutz unglnstigeren Faktoren zugrundegelegt wurden,
fordern wir eine Korrektur der Dimensionierung der Larmschutzmaf-

nahmen.

6.1.1. 121 Der Erlauterungsbericht wechselt hinsichtlich

der Verkehrsprognosen und der darauf basierenden Berech-
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nung der Larm- und Schadstoffbelastung willkurlich die Be-
rechnungsgrundlage: zu Gunsten des StralRenneubaus und zu
Lasten des Gesundheitsschutzes. Diese Ungleichbehandlung

ist grundgesetzwidrig und abwégungserheblich.

Die Prognoserechnungen fur den Kfz-Verkehr beziehen sich in den
zugrundegelegten IVV-Gutachten durchgéngig auf die Verhaltnisse
des durchschnittlichen werktéaglichen Verkehrs fur den Planungshori-
zont 2010/2015 (vgl. dazu IVV-Gutachten 1998/99, S. 22, Bild 11:
112.000 bis 129.000 Kfz/Werktag auf dem beplanten A 40-Teilstlick).
Uberraschend werden im Erlauterungsbericht/Unterlage 1 (BI. 3) fiir
das Jahr 2010 durchschnittliche tagliche Verkehrsstarken (DTV =
Montag - Sonntag) angegeben, die deutlich niedriger liegen (106.000
bis 122.170 Kfz/24h).

Fir die Untersuchungen des Larms und der Schadstoffbelastung wur-
de der Durchschnittliche Tagliche Verkehr (DTV) zugrunde gelegt
(vgl. Erlauterungsbericht zur Larmtechnischen Unterlage 12.1, Bl. 2).
Die Folge ist, dass der Bedarf an einer Kapazitatserweiterung des
StraBenquerschnitts hochgerechnet, die VorsorgemalRnahmen zum

Schutz der Gesundheit aber kunstlich niedrig gerechnet werden.

Dieses Vorgehen verletzt in erheblichem MaRe das Gleic hheitsgebot
des Grundgesetzes: Die Kfz-Fahrerlnnen dirfen nicht von der Pla-
nung von vornherein besser gestellt werden als die Leidtragenden an

zusatzlichem Verkehr.

6.1.1. 122 Die Immissionsgrenzwerte in dB(A) sind willkir-

lich wesentlich héher angesetzt, als es die Immissionsricht-

werte (IRW) im Stadtebau vorschreiben.

Der Vergleich der im Erlauterungsbericht genannten Grenzwerte mit

dem z.B. von der Stadt Dortmund genannten Richtwerten zeigt, dass
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bei StraBenbaumalnahmen fir gleiche Immissionsorte Pegelerho-

hungen zwischen 4 dB und 12 dB zugelassen werden.

Das widerspricht den Erkenntnissen aus der intensiven Forschung von
Medizinern Uber die gesundheitsgefahrdende Dauerbelastung durch

StraRenverkehr.

Die Vermutung, dass die willkirliche Erhéhung der Grenzwerte beim
Strallenbau aus rein finanziellen Griinden erfolgt ist, wurde bestétigt
durch Herrn Dr. Ambrosius, Leiter der Abteilung Verkehrsplanung im
Planungsamt der Stadt Bochum, anlasslich der Einsichtnahme in die

Planungsunterlagen zur Planfeststellung "Querspange” und anlasslich
seiner Erlauterungen zur gleichen Planfeststellung vor dem Be-

zirksausschuss Bochum-Siuid am 19.02.2002.

6.1.1. 123 Es sollten im Sinne der europaischen Harmoni-

sierung geringere maximale Grenzwerte wie in anderen

Staaten der EU angesetzt werden.

In anderen européischen Staaten (Niederlande, Danemark oder
Schwetk) gelten fur die gleichen verkehrstechnischen Zusammenhéan-
ge um bhis zu 5 dB geringere Grenzwerte, was einer Reduktion der
Larmerzeugung auf fast ein Viertel entspricht. Zieht man noch die
Werte ab, die tatsdchlich den gegebenen Grenzwert taglich tber-
schreiten und auch als tolerierbar dargestellt werden (z.B. 59 dBA
gegenuber einem Sollwert von 55 dBA), so wird das Verhdltnis noch

krasser.

Als zumindestens ehrliche Aussage sei dabei auf die Veroffentlichung
der Senatsverwaltung der Stadt Berlin hingewiesen, die unter den
existierenden Bedingungen und dem Einsatz von Schallschutzmal3-

nahmen eine erhebliche Beeintrachtigung der Lebensqualitat zugibt.
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Die Ergebnisse der Arbeiten an der neuen EU-Larmrichtlinie sind bereits
veroffentlicht worden. Es ist also damit zu rechnen, dass ein wesentlich
verbesserter Schutz fur die Betroffenen in den Gesetzen vorgeschrieben
wird. Weil auch die Bundesrepublik die EU-MaRnahmen in nationales
Recht umsetzen muss und diese geplanten Vorschriften bereits jetzt
schon bekannt sind, muss der ,Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-
Westfalen* die schon im Jahre 2004 zu erwartenden EU-Larmrichtlinien
und -mafnahmen in ihre Planungen mit aufnehmen. Dies ist einerseits
durch die absehbare Entwicklung begrindet. Die Prognosewerte der
Planung beziehen sich auf das Jahr 2010. Spatestens im Jahre 2007
werden aber EU-Larmrichtlinien und EU-MaRnhahmen gelten bzw. in
deutsches Recht umgesetzt sein. Bertcksichtigt man diesen Umstand
jetzt nicht, so schafft man wissentlich und willentlich etwas, das man,
wenn die Autobahn im Jahre 2010 fertig gebaut sein sollte, nicht mehr
rickgangig machen kann. Der dann vorhandene Larm wird weit Gber

den dann zuléssigen Grenzwerten liegen.

Wir fordern daher die Planungsbehorde auf, schon jetzt dem

gesellschaftlichen und européischen Auftrag Folge zu leisten.

6.1.1. 124 Der Nutzen der vorgesehenen erhéhten Larm-

schutzwande ist geringer als in den Planunterlagen veran-

schlagt.

Auch der Einsatz erhdhter Larmschutzwéande (=5 m) verlagert das
entstehende Problem nur, beseitigt es aber nicht. Da in etlichen Fal-
len nur eine einseitige Wand geplant ist (an manchen Stellen sogar
die Notwendigkeit einer Schallschutzwand negiert wird), wird die ge-
geniberliegende Seite ohne Larmschutzwand einer noch weiterrei-
chenden und gréReren Reflexion ausgesetzt, wobei zu bemerken ist,
das die Reichweite des Larmschallpegels um so weiter reicht, je ho-
her die einseitig reflektierende Wand ist. Dies gilt nicht nur auf der
Seite, die der Reflexion ungehindert ausgesetzt ist, sondern auch auf

der Seite der Larmschutzwand, da der Larm auf Grund der hoheren
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Wand erst in gréRerem Abstand zur Wand voll wirksam wird. Deshalb
ist in diesem Fall eine Ermittlung des Larmpegels hinter der erhdhten
Wand messtechnisch unsinnig, da die stérende Wirkung erst in sehr
viel groRerem Abstand wirksam wird. Daraus resultiert weiterhin,
dass in diesem Gebiet, in dem eine Erhéhung der Schalschutzwéande
zur Einhaltung der Grenzwerte in unmittelbarem Abstand zur Schall-
schutzwand notwendig ist, die Uberschreitung der Grenzwerte erst in
einem grolReren Abstand als bisher auftritt. In diesem Abstand sind
aber gar keine Messwerte ermittelt oder etwa vorgesehen, sie zu er-
mitteln. Dies fiuhrt wieder zu einer Verlagerung des Problems, aber

nicht zu einer Lésung.

6.1.1. 125 Einlarmmindernder Fahrbahnbelag ist nicht ge-

eignet, dem mit erh6htem Verkehrsaufkommen steigenden

Larmpegel nachhaltig entgegenzuwirken.

In der Beschreibung der Strecke wird die Behauptung aufgestellt,
dass der Larmpegel trotz der massiven Erh6hung des Verkehrs nicht
steigen wird. Das wird begrindet mit der Errichtung héherer Walle
und Schallschutzwénde sowie dem Einsatz schalldammender Stra-
Renbelage (Erlauterungsbericht/Unterlage 1, Bl. 22). Diese Behaup-

tung ist sowohl unrichtig wie auch unseriés.

Waren friher im Stralenverkehr hauptséachlich Motorgerausche die
groften Larmverursacher, so sind es heute die Abrollgerdusche der
Reifen. Dadurch verschiebt sich das Spektrum der Larmemission in
eine Richtung, die von der Bewertungskurve nur noch unzureichend
bis gar nicht mehr erfasst wird. Auch die Verwendung von sogenann-
tem Flusterbeton bringt keine Abhilfe. Durch seine spezielle Hohl
raumstruktur wirkt dieser Werkstoff zwar gerduschabsorbierend, al
lerdings hat sich diese Struktur nach etwa zwei Jahren durch externe
Materialien wie Staub und Reifenabrieb sowie mechanische Verdich-
tung soweit verandert, das sie einem normalen StraRenbelag gleicht

und von Larmdammung keine Rede mehr sein kann. In Osterreich
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hat man bei den diversen Autobahnen, z.B. zwischen Linz und Krems,
diese leidige Erfahrung machen mussen. Das resultiert in einer Dau-

erbaustelle.

Dass weiterhin der Larmpegel trotz erhohtem Verkehrsauf-

kommen nicht steigt, ist physikalisch unmoglich.

6.1.1. 126 Der geplante Flusterasphalt ist nur eine kurzfris-

tige Losung.

In der Planung fehlt die Kalkulation fur die alle drei Jahre fallige Er-
neuerung der Fahrbahndecke. Nur mit dieser Mal3nahmen sind jedoch

die Planungs-Werte auf Dauer zu garantieren.

Wenn aber alle drei Jahre die Farbahndecke erneuert werden muss,
ist durch den dadurch verursachten Baustellen-Stau die behauptete

Verkehrsfluss-Verbesserung wieder hinfallig.

6.1.1. 127 Es wird eingewendet, dass eine nachtliche Ab-

senkung der Hochstgeschwindigkeit — deren Einhaltung
durch geeignete MaRnahmen kontrolliert werden muss -

nicht vorgesehen ist.

6.1.1. 128 Weiterhin wird eingewendet, dass keinerlei

Geschwindigkeitskontrollen vorgesehen sind.

Nur mit den geplanten und rigoros Uberwachten Standardgeschwin-
digkeiten sind die angegebenen Werte zu garantieren; ansonsten
fahren aller Erfahrung nach Pkw deutlich Gber 120 km/h und Lkw

sogar Uber 100 km/h auf dem linken Fahrstreifen.
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6.1.1. 129 Wir fordern - fur den Fall des Ausbaus der A 40

mindestens hochabsorbierende Larmschutzwande mit einer

weichen Oberflache.

Schallschutzmalinahmen wie Wande oder @hnliche Einrichtungen
funktionieren auch nur unzureichend, wie insbesondere dahinter be-
findliche Anwohner bestétigen kénnen. Denn solche Wande missten
einige gegensatzliche Eigenschaften miteinander kombinieren, die
kaum zu erfullen sind. Reiner Beton wirkt aufgrund seiner hohen
Masse nur gegen tieffrequente Storpegel, im hoherfrequenten Be-
reich verstéarkt er sogar noch durch Reflexion an seiner harten Ober-
flache die Schallemission. In diesem Bereich ware ein weches, nach-
giebiges Material notwendig, welches wohl kaum die notwendige
Standzeit gegenlber der Witterung aufweisen durfte. Des weiteren
konnte man einen solchen Materialmix nur dann ungefahr bestim-
men, wenn von dem zu dammenden Objekt konkrete Messwerte be-

kannt sind, nach Pegel und Spektrum.

In diesem Zusammenhang sei auch auf die Veroffentlichung der Stadt
Berlin Uber ,StraBenverkehrslarm in Grin- und Freiflachen” auf ihrer
Website hingewiesen. Dort wird zwar auch nur mittels der A-
Bewertung gemessen, aber es wird gemessen! Ebenfalls sei auf die
Internetsite der Bundeszentrale fir gesundheitliche Aufklarung und
dort auf das Kapitel LArm und Gesundheit verwiesen. Die Hinweise
Uber realitatsferne Bewertungsmethoden werden dort ebenfalls un-

terstutzt.

Larmschutzeinrichtungen, die den zu erwartenden Larmpegelanstieg
bekampfen kdnnten, muissten spezielle Ausfihrungen mit einer wei-
chen Oberflache sein, die weitgehend der nattirlichen Umgebung, wie
z.B. Erdreich, entsprechen. Wir erwarten fiir den Erdrterungstermin
konkrete Aussagen der Planfeststellungsbehoérde, wie sie die gefor-
derte hohe Absorptionsfahigkeit der Larmschutzwéande garantieren

will.
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Auch der Rat der Stadt Bochum verlangt in seiner Stellungnahme zum

6-streifigen Ausbau der A 40 hochabsorbierende Larmschutzwéande.

6.1.1. 130 Die "Larmtechnischen Unterlagen™ weisen mehr
als 500 Objekte aus, die trotz LarmschutzmalRnahmen mit
passiven Larmschutz, z.B. Schallschutzfenstern, ausgerustet

werden muissen.

Der Erlauterungsbericht zur Larmtechnischen Unterlage 12.1 (Blatt 2)
beschonigt die Unzulanglichkeit des geplanten aktiven Larmschutzes,
wenn er feststellt, dass ,,fur einige Schutzobjekte kein ausreichender

aktiver Larmschutz gewahrleistet werden kann“. Die MaRnahmen des

aktiven Larmschutzes sind also vollig unzureichend.

Wir beméangeln den massiven Eingriff in die Schutzrechte der larmbe-
troffenen Bevélkerung. Da die Grenzwerte der 16. BImSchV teilweise
Uberschritten werden, beflirchten wir ,,schadliche Umwelteinwirkun-

gen*® im Sinne § 47a BImSchG.

Die Einzelobjekte sind in den Lageplanen — Unterlage 12.3 — mit "ro-
tem Strich" gekennzeichnet. Bei Einsichtnahme der Plane wird hier-
durch leicht die falsche Vorstellung erweckt, dass z.B. der "Gertru-
denhof 13 bis 21" auf der Stidseite komplett mit Schallschutzfenstern
ausgerustet wird. Erst unter Hinzuziehung von Unterlage 12.2 stellt
man fest, dass von 77 Einzelpositionen nur 7 Schallschutzfenster vor-

gesehen sind.

6.1.1. 131 Passive LarmschutzmaRnahmen im Wohnbe-

reich mindern die Lebensqualitét.

Larmschutzfenster wirken nur, wenn sie fest geschlossen sind. Die

Frischluftzufuhr in die Wohnraume ist unterbrochen. Im Innern fihrt

® Landmann / Rohmer, Umweltrecht, Bd. 1, Bundes-Immissionsschutzgesetz Kommentar, Miin-
chen 2002, § 47a RdNr. 7

Burgerinitiative Bochum gegen die DiBoDo - Einwendungen gegen den 6-streifigen Ausbau der A 40 97



die erhohte Luftfeuchtigkeit zu Schimmelbildung an Decken und

Wanden und zur Gesundheitsgefahrdung der Bewohner.

6.1.1. 132 Schallschutzfenster machen nur Sinn, wenn sie

als "schallgedammte Luftungsfenster” ausgefuhrt werden.

Nach dem Stand der Technik ist es moglich, solche Fenster zu instal-
lieren. Alternativ bieten Fachfirmen z.B. fur Niedrigenergiehduser

komplette Bellftungsanlagen mit Um- und Frischluftfiihrung an.

6.1.1. 133 Freiraume, Balkone und Terrassen verlieren

den Erholungswert in den Bereichen, die hier fur passiven

Larmschutz vorgesehen sind.

Bei allgemeinen Umgebungspegeln von mehr als 50 dB(A) ist Ruhe
und Erholung nach einem arbeitsreichen Tag nur sehr eingeschrankt

maoglich.

6.1.1. 134 Die laut Unterlage 12.3 vorgesehenen Schall-

schutzmafRnahmen haben nur geringe Wirkung.

Dies zeigt der Vergleich der Beurteilungspegel fur die Hauser Nr. 17
und 26 bzw. 18 und 27 (vgl. Unterlage 12.2). Es ist festzustellen,
dass es sich bei den aufgefiihrten Schallpegeln in dB(A) um sog. Mit-
telungs- bzw. Beurteilungspegel handelt, die keinerlei Aussagekraft

Uber die Storwirkung des Larms haben.

Messungen hinter Schallschutzwéanden von Fachfirmen haben erge-
ben, dass Pegelschwankungen von = 7 dB um den Mittelungspegel
normal sind. Periodisch auftretende Pegelspitzen von mehr als 3 dB
Uber einem allgemein vorhandenen Pegel sind stérender als ein

gleichméRiges Gerausch ohne besonderen Informationsgehalt.
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6.1.1. 135 Auf der Suidseite der Trasse ist im Bereich von
Gewerbegebieten keinerlei Schallschutz vorgesehen. Die Re-
flexion der Schallwellen an den gro3flachigen Wanden von
Hallen ist bei der Berechnung der Immissionspegel in den
gegenuberliegenden Wohngebieten nicht bertcksichtigt.

Bei seridser Planung von Schallschutzmafinahmen muissen Schallre-
flexionen bericksichtigt werden. Es kdnnen Pegelerhéhungen bis zu 3

dB auftreten oder noch mehr bei Mehrfachreflexionen.

Offensichtlich aus finanziellen Grinden ist hier nur der ge-

ringst maogliche ,,Schallschutz* eingeplant.

6.1.1. 136 Angesichts der offenkundig erheblichen Mangel

der aktiven LarmschutzmalRnahmen pladieren wir— fur den
Fall des tatsachlichen A 40-Ausbaus — fur eine kombinierte
Tunnel- und Einhausungslésung, zumindest in Teilabschnit-

ten der geplanten Ausbaustrecke.

Die ,Vorstudie zur Umgestaltung der A 430/B1 im Bereich Bochum bis
Dortmund (L 660)", hg. v. MSWV des Landes NRW 1989, stellt fur die
hochbelastete A 40-Trasse verschiedene Larmschutzmafinahmen vor,
die hinsichtlich Larmschutzwirkung, stadtebaulicher Einfligung und
Platzknappheit in ihrer Kombination optimiert werden kénnen. Fur
den Bereich des ,Konfliktschwerpunktes® Bahnhof Wattenscheid (km
1,5 — 3,0) sind zwei Alternativvorschlage vorgestellt worden; der
Hauptvorschlag sieht zur Verkehrsberuhigung die Aufgabe des nordli-
chen Autobahn-Anschlusses Bochum-Wattenscheid vor. Von Interesse
fir den geplanten Streckenabschnitt sind insb. die Mdglichkeiten der
kombinierten Tunnellésung (fur die Nordfahrbahn) mit teilweiser En-

hausung (fur die Stdfahrbahn) oder der einseitig offenen Habgalerie.

Wir fordern fir den Erdrterungstermin eine eingehende Auseinander-
setzung mit konstruktiv moglichen Planalternativen zum wirksamen

Larmschutz einschl. ihres Finanzvolumens. Als Gutachter sollten die
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ehemaligen Bearbeiter der 0.g. Vorstudie geladen werden, soweit

noch maoglich.

Wir behalten uns vor, im Lichte der Erérterung konkretere Forderun-

gen zu alternativen Larmschutzmalinahmen zu stellen.

6.1.1. 137 Wir wenden ein, dass keine Vorsorge-Planungen

fur den Fall vorliegen, dass sich relativ schnell nach dem
Ausbau des A 40-Teilstuicks herausstellen sollte, dass die
Prognosen, Berechnungen und Messungen nicht belastbar
waren, z.B. die SchallschutzmalRnahmen nicht den ge-
wunschten Effekt erzielen und dadurch gesundheitliche

Schéaden bei der Bevilkerung entstehen.

Wir beflirchten, dass es nach der eventuellen Fertigstellung des Teil
stiicks der A 40 nicht mehr mdglich sein wird, die von uns kritisierten
Punkte zu beheben. Unseres Erachtens besteht aber eine notwendige
Verpflichtung der Planungsbehérde zum vorsorglichen Schutz. Dieser
muss in die Planungen einflieBen. Vor allem dadurch, dass man den
worst case im Sinne eines Plan B planerisch dokumentiert. Das heil3t:
Die Planungsbehdrde muss die Malinahmen deutlich machen, die sie
treffen wird, wenn sich die von ihr erwarteten Entwicklungen nicht en-
stellen und sich die Verkehrs- und Belastungssituation fiir die betroffene

Bevdlkerung verschlechtert.

6.2 Natur und Landschaft

6.2. 138 Die Planung ist fehlerhaft, weil der Versiegelung

von ca. 2400 gm keine Entsiegelung von Flachen entspre-

chender Grif3e entgegensteht.
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Der Versiegelungsflache von ca. 2400 gm wird eine Entsiegelung be-
festigter bzw. teilversiegelter Flachen von ca. 380 gm entgegenge-
stellt, die im Zusammenhang mit der geplanten BaumaRnahme quasi

,nhebenbei* anfallen.

Diese Tatsache fallt um so schwerer ins Gewicht, weil es sich bei dem
beplanten Bereich um einen stadtischen Bereich mit einem bereits
bestehenden, enorm hohen Versiegelungsgrad handelt. Genau hierin
héatte jedoch auch die Chance fir die Planer der Malinahme gelegen,
nach geeigneten Flachen zu suchen, die im rdumlichen Zusammen-
hang mit der BaumaRnahme als Ausgleich hatten entsiegelt werden
kdnnen. Da eine Prifung entsiegelbarer Flachen im Planungsgebiet
nicht stattgefunden hat, konnten auch keine solchen gefunden wer-
den. Diese Unterlassung stellt einen schwerwiegenden Planungsman-

gel dar.

Zwar lasst die Rechtsprechung in Ausnahmefallen Abstriche an der
~Cleichartigkeit des Ausgleichs” zu, dies gilt jedoch nur, wenn ent-
sprechende FBchen nicht zur Verfligung stehen. Es ist Aufgabe der
Planungsbehorde, diesen Nachweis im Rahmen der Planungsunterh-

gen zu fahren.

Aus den dargelegten Griinden heraus sind die Teilstiicke der Aus-
gleichsmaRnahmen 1A und 2A, die im Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan als Ausgleich der Flachenversiegelungen ausgewiesen wer-
den, nicht geeignet diese in hinreichendem Male zu kompensieren.
Bei der Lekture der einschlagigen Planungsunterlagen drangt sich der
Verdacht auf, dass die Stralenbauverwaltung auf Kosten der Umwelt
die preiswerteste aller denkbaren KompensationsmaRnahmen (Exten-
sivierung von Ackerland, Neupflanzung von 15 Obstbaumen mit ledig-
lich dreijahriger Pflegeverpflichtung) gewahlt hat, ohne ihrer Ver-
pflichtung nach sorgféltiger Priifung der Moglichkeiten zur Entsiege-
lung im raumlichen Zusammenhang mit der Baumalinahme nachzu-

kommen.
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6.2. 139 Die im LPB vorgestellten Ausgleichs- und Gestal-
tungsmafinahmen sind nicht ausreichend, um die Eingriffe

der Planungsmaf3nahme in Natur und Landschaft zu kompen-

sieren.

Die als Kompensationsmafl3nahmen vorgesehenen Ausgleichsmal3-
nahmen 1A und 2A sowie die Gestaltungsmalinahmen 3 G-20 G sind
nicht geeignet, die im LPB ermittelten und vor allem die nicht ermit-
telten Eingriffe in die Natur und Landschaft in angemessenem Um-

fang und vor allem in der Qualitdt des Eingriffs auszugleichen.

Nach 8§ 2 und 4 des Landschaftsgesetzes Nordrhein-Westfalen ist das
Hauptanliegen der sogenannten gesetzlichen Eingriffsregelung die
Vermeidung — oder, sofern diese nicht erreichbar ist, die mdglichst
weitgehende Minimierung sdmtlicher , insbesondere aber der erhebli-

chen und/oder nachhaltigen Eingriffe in Natur und Landschaft.

Die in der Planung der StraRenbauverwaltung vorgelegten Mal3nah-
men genugen diesen Anspriichen nicht, da die Beschreibung der En-
griffe in Natur und Umwelt oberflachlich recherchiert und deshalb
unvollstandig ist (so mangelt es der UVU z.B. daran, dass Flora und
Fauna des Planungsgebietes gar nicht untersucht wurden). Zum an-
deren sind die geplanten Malinahmen nicht dazu geeignet, dem

oben angefiihrten Anliegen des LG NRW Genlige zu leisten.

Bei den GestaltungsmaRnahmen handelt es sich im Wesentlichen um
StraBenbegleitgrin zur ,,Garnierung” auf der dem Verkehrsaufkom-
men zugeneigten Seite der Larmverminderungsanlagen mit ver-

gleichsweise geringer 6kologischer Wertigkeit.

Die AusgleichsmaRnahmen 1 A und 2 A stellen aufgrund der nicht
ausreichend ermittelten Eingriffe in Natur und Landschaft sowohl in
der Flache als auch in ihrer Qualitét keine ausreichende Kompensati-

on dar.
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Erschwerend kommt hinzu, dass sie in ihrer 6kologischen Wertigkeit
von weiteren Planungen der StralBenbaubehdrde im Zusammenhang
mit der Baumafinahme (RRB und Zuwegung) konterkariert und in

ihnrem Wert nivelliert werden.

6.2. 140 Die vorgeschlagenen AusgleichsmalRnahmen 1 A

und 2 A beinhalten kein schlissiges Landschaftspflegekon-
zept und sind aus diesem Grunde nicht geeignet, langfristig
die durch die StralRenbauplanung verursachten Eingriffe aus-

zugleichen.

Die im LPB vorgestellten Ausgleichsmalinahmen erweisen sich in vie-
lerlei Hinsicht als unprofessionell und aus fachlicher Sicht unvollstan-

dig geplant und werden deshalb als Planungsfehler eingewendet.

Fir eine 6kologisch positive Entwicklung der vorgesehenen Flachen
ist das AuBerfunktionsetzen der vorhandenen Drainage des bisher
intensiv bewirtschafteten Ackerlandes eine wichtige Voraussetzung.
Im Rahmen der Planung wurde jedoch in keiner Weise gepruft, ob
die Mdglichkeit hierzu besteht ohne angrenzende bewirtschaftete

Flachen in ihrer Funktion zu beenflussen.

Die Pflege der Ausgleichsmalinahmen erfolgt laut LPB firr die Dauer
von drei Jahren zu Lasten der Stralenbauverwaltung. Die Ausgleichs-
fahigkeit der MaBnahme ist jedoch an eine dauerhafte Landschafts-
pflege geknlpft (z.B. Mahd, Obstbaumschnitt und -nutzung). Der
Planung ist kein dauerhaftes Konzept zu entnehmen, sodass damit
zu rechnen ist, dass das Ausgleichspotential der MalRnahmen mit zu-
nehmender Entwicklungsdauer abnimmt, wohingegen die Belastung
der Umwelt durch die StraRenbaumafRnahme im gleichen Zeitraum
kontinuierlich zunimmt (vgl. Verkehrsgutachten 1VV —Aachen
1996/1998).
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Da eine solche Entwicklung nicht im Sinne des LGNW sein kann, wird
die Planung der Ausgleichsmalinahmen in Qualitat und Quantitat be-

anstandet.

9 Gesamtbewertung der Baumal3nahme im Rahmen der

Kosten-Betrachtung

9.1 Kosten der BaumafRhahme

9.1.141 Durch den Ausbau der A 40 gibt es wirtschaftli-
che Nachteile vielfaltiger Art, die im Rahmen der Einwen-
dungen deutlich gemacht werden. Es gibt wirtschaftliche
Nachteile fur die Stadt Bochum. Die Bewohner haben person-

liche wirtschaftliche Nachteile.

Zum besseren Verstandnis stellen wir zunéchst die wirtschaftlichen
Aspekte, welche im Erlauterungsbericht angesprochen werden, Punkt
fUr Punkt in Kritik.

Wir stellen fest:

Das Verzeichnis der Unterlagen enthélt keinen eigenen Punkt ,Wirt-

schaftliche Aspekte®.

Das Inhaltsverzeichnis des Erlauterungsberichtes (Unterlagel) enthalt

keinen eigenen Punkt zu wirtschaftlichen Aspekten.

Die Auflistung der Gutachten (Punkt. 2.6) des Erlauterungsberichtes
enthalt ke inen Hinweis auf wirtschaftliche Aspekte

Formal riigen wir, dass die Unterlagen 2.6 wahrend der Auslegung
nicht zur Verfigung standen. Wir rigen, dass eine Einbeziehung fur

Einwendungen nicht moglich war.
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Wir stellen fest, dass wirtschaftliche Aspekte in der Planfeststellung
nicht Prioritat fir die planerische Zielsetzung und fur den Bedarf des

Autobahnausbaus sind.

Wir stellen fest, dass im Erlauterungsbericht die Hauptargumente der
beflrwortenden politischen Gremien nicht mehr Gegenstand der
planerischen Zielsetzungen und des Bedarfes sind und somit im Plan-

feststellungsverfahren gegenstandslos sind.

Somit ist ein sinnvolles Nachprifen auf Wirtschaftlichkeit seitens des
~Landesbetriebs Stralenbau Nordrhein-Westfalen“ erschwert bzw.

verhindert worden.

Im Erlauterungsbericht wird folgendes zu wirtschaftlichen Gesichts-

punkten ausgefuhrt:

Es werden als Begrindung (Punkt 2.1) des Ausbaus die
Grenze der Leistungsfahigkeit des Streckenabschnitts und
die schwerwiegenden gesamtwirtschaftlichen Nachteile aus
den haufigen Staus und Verkehrsunféallen auf dem Autobahn-
Streckennetz im Raum Bochum angegeben. Des weiteren
bezieht sich die Begriindung des Ausbaus auf die ,,Bochumer

Losung*:

» burch die MaBnahmen der ,Bochumer Losung“ wird die Leistungs-
fahigkeit im gesamten StrafRensystem signifikant angehoben. Dies
fuhrt zu einer deutlichen Reduzierung des Anteils tberlasteter Stra-
Ren - gemessen an den moglichen Leistungsféhigkeiten. Die Elemen-
te der Bochumer Losung sollen zusatzlich dazu beitragen, Zeit- und
Betriebskosten der Stralennutzer einzusparen und damit auch eine
bessere Anbindung des Stadtgebietes Bochum an das tberregionale

Strallennetz zu erreichen.

In Punkt 2.4 wird behauptet, die Bewertung der Vorhabensalternati
ven sei im Rahmen der Gesamtabwagung auch unter der Abwagung
der Wirtschaftlichkeit,, erfolgt. Es wird weiterhin behauptet, dass
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durch den Prognose-Null-Fall ein erhéhtes Unfallrisiko, eine weitere
Zunahme der schwerwiegenden Stauerscheinungen und sich damit

verbundene gesamtwirtschaftliche Nachteile ergeben.

Wir stellen fest, dass in der Planfeststellung die Behauptun-
gen nicht nachgewiesen werden, dass durch den Ausbau des
Streckenabschnittes der A 40 die Haufigkeit von Staus und
Verkehrsunféllen verringert werde.

Der Planfeststeller selbst raumt ein, dass durch die erhéhte Kapazitat
Verkehre zunehmen und aus dem nachgeordneten Streckennetz Ver-

kehre nachriicken — der jetzige Zustand sich also nicht verandere.

Der Ausbau st somit nicht zielfihrend. Insbesondere belegt der Plan-
feststeller selbst, dass gesamtwirtschaftliche Schaden in dem von ihm

vorgestellten Sinne nicht beseitigt bzw. verringert werden.

Alle Einwendungen, die die Burgerinitiative Bochum gegen die DiBo-
Do gegen die Planfeststellung fur den Neubau der A 44 beziiglich der
»,Bochumer Losung” zu wirtschaftlichen Punkten vorgetragen hat —
insbesondere unter B 9.2.195 — werden hiermit ausdricklich als En-

wendungen gegen den Ausbau der A 40 Ubernommen.

Wir stellen fest, dass somit die AusbaumafRnahme keine Verbesse-
rung der gesamtwirtschaftlichen Verhaltnisse erbringt, sondern eine

Verschlechterung.

Wir stellen fest, dass durch die AusbaumaRnahme im Umkehrschluss
schwerwiegende gesamtwirtschaftliche Nachteile auf Jahrzehnte hin
verfestigt und sogar verstarkt werden, da sie keine Losungsanséatze

fur die vorgenannten Probleme bietet.

Die Behauptung des Planfeststellers, schwerwiegende gesamtwirt-
schaftliche Nachteile wirden durch den Autobahnbau verringert, kann
nicht soliert auf ein Teilstlick erfolgen. Die Aussage im Planfeststel

lungsverfahren ist somit unzuldssig.
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Wir stellen fest, dass im Planfeststellungsverfahren keine nachvoll
ziehbaren, relevanten Aussagen zu wirtschaftlichen Aspekten ge-
macht wurden. Die Aussagen sind nicht stichhaltig, nicht nachprufbar,

irrefuhrend und falsch.

Wir erfahren weitere wirtschaftliche Nachteile durch folgen-
de Gegebenheiten, welche durch den Autobahnneubau ver-
ursacht werden. Die Nachteile treffen die Gesamtbevolke-

rung und verursachen gesamtwirtschaftliche Schaden.

9.1. 142 Bauphase = Stauphase

Eine Bauphase bringt erfahrungsgemass permanente Staus. Die Bau-
phase macht die A 40 zur Dauer-Stau-Stelle. Da Staus nach den Aus-
sagen gesamtwirtschaftliche Nachteile verursachen, fordern wir eine
Untersuchung dieser Nachteile fur die Zeit der Bauphase. Das vor-
handene innerortliche StralRennetz der Stadt Bochum musste den
Ausweichverkehr aufnehmen, wiirde damit massiv in seiner Funktion

gestort.

Formal riigen wir das Fehlen einer Darstellung des gesamtwirtschaft-
lichen Schadens, welcher wéahrend der Baumalinahme durch die be-

schriebenen Auswirkungen entsteht.

9.1. 143 Kein Anliegerschutz wahrend der Bauphase

Die Planfeststellung macht keinerlei Aussagen uber die Auswirkungen
des Autobahnbaus wahrend der Bauphase. Erfahrungsgemass brin-
gen BaumaRnahmen Larm und Schmutz fir Anlieger mit sich. Die
Planfeststellung macht keine Aussagen Uber einen Anliegerschutz
gegen solche negativen Einflisse wahrend der Bauphase. Die
Nachteile sind als wirtschaftliche Nachteile (Minderung des Wohnwer-

tes) einzustufen und mussten durch ausreichende Vermeidungsvor-
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kehrungen oder durch geldwerten Ersatz entschadigt werden.

9.1. 144  Wir erwarten fur den Erdrterungstermin eine

exakte Darstellung und Aufschliisselung der eingeplanten

Kosten fur den A 40-Ausbau.

Formal riigen wir, dass in der Planfeststellung keine detaillierten Be-
rechnungen aller Kosten aufgestellt wurden. Fir eine Planfeststellung
ist ein Kostenplan zwingend, um den Umfang der wirtschaftlichen
Dimension zu erfassen. Dieser Kostenplan muss u.a. die Kosten der
bisherigen Planfeststellung (z.B. Kosten des ,Landesbetriebs StralRen-
bau Nordrhein-Westfalen“, Messungen, Gutachten usw. ), die Kosten
der weiteren Planfeststellung, die Kosten des Grunderwerbs und der
Entschadigung, Kosten des Natur- und des landschaftlichen Aus-
gleichs, Kosten der ErsatzmalRinahmen, Kosten der Architektur, Kos-
ten des Tief- und Hochbaus, Kosten der Erdbewegungen, Kosten der
Zusatzerdmassen, Kosten des aktiven und passiven Larmschutzes,
Kosten der Beseitigung von Bergbauschaden, Kosten der Beseitigung
von Altlastflachen, Kosten der Trassierung, Kosten der Beschilderung
usw. enthalten. Es missen auch die Kosten fur die Beseitigung von
Bergbauschéaden, welche z.Zt. am Nordhausenring durchgefihrt wer-
den, einbezogen werden. Erfahrungsgemass werden bei Grossbau-
stellen die anvisierten Baukosten erheblich Uberschritten. Somit ist

ein realistischer Gesamtaufschlag hinzuzurechnen.

Wir fordern einen detaillierten Kostenplan. Das Fehlen eines detaillier-
ten Kostenplanes macht ein sinnvolles Nachvollzehen wirtschaftlicher

Aspekte faktisch unmaglich.

9.1. 145 Bauphase ist kein Arbeitmarktmotor

Bundesautobahnbau hat im Vergleich zu anderen offentlich Investiti-

onen eine untergeordnete Beschaftigungswirkung. Der Einsatz grofRer
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Baumaschinen ist dominierend, die Anzahl der Beschéaftigten ist von
untergeordneter Bedeutung. Deswegen sind die angedachten Bau-
malnahmen eher mit einem gesamtwirtschaftlichen Schaden verbun-

den.

9.1. 146 Monetare Kosten fir Staus und Verkehrsunfille

Wie an anderer Stelle der Einwendungen der Birgerinitiative ausfuhr-
lich begriindet, bleibt der Autobahnausbau Staustrale. Da nach eige-
nen Aussagen des ,Landesbetriebs Stralenbau Nordrhein-Westfalen*
Staus und Verkehrsunfélle schwerwiegende gesamtwirtschaftliche
Schaden verursachen, fehlen der Planfeststellung die konkreten Be-
rechnungen der gesamtwirtschaftlichen Nachteile ohne Autobahnaus-
bau im Vergleich zu der Situation mit Autobahnausbau, sowie Be-
rechnungen etwaiger Alternativen. Aus wirtschaftlicher Sicht wirden

durch den Autobahnausbau Geld fir Staus und Unfélle ausgegeben.

9.1.147 Milchméadchenrechnungen sind unserits

Durch den Autobahnneubau, die Aufstufung des Aul3enringes, dem
Bau des Westkreuzes und dem 6-streifigen Ausbau der A40 wirde
der als innerstadtische Entlastungsstrae gebaute AulRenring seine
Funktion der Entlastung innerstadtischen Straf3en nicht mehr erfillen
kdnnen. Es entstehen gesamtwirtschaftliche Nachteile spezifischer Art
fur Bochum insgesamt. Die wirtschaftlichen Kosten, die u.a. durch
Uberlastung der innerstadtischen StraRen entstehen sind von den
Planungsbehoérden zu berechnen und im Gesamtzusammenhang dar-

zustellen. Einige Beispiele sind im Folgenden angefiihrt:

Beeintrachtigung des Berufsverkehrs, der geschéftlichen Verkehre
(Transportdienste, Handwerkerfahrten, Zulieferverkehr fir Opel/just
in time - Anlieferung, Feuerwehr, Krankenfahrdienste, Taxifahrer),

usw.
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Die Auswirkungen wurden extrem deutlich bei der Sperrung des Au-
Renringes (siehe Ereignis am 28.02.2002). Dabei wurden die inner-
stadtischen Straflen als Verbindungsstralen ersatzweise genutzt. Das
Ergebnis waren chaotische verkehrliche Zustande auf den innerstadti

schen Stralien.

Der alleinige Ausbau der A 40 (ohne ,Bochumer Lésung” verandert
den jetzigen Status als Wirtschaftsfaktor nicht positiv; eher negativ,

wenn zusatzliche Staus entstehen.

Formal rugen wir das Fehlen von Alternativvorschlagen fur
eine spurbare Gesamtentlastung der Hauptverkehrsader des
Ruhrgebietes in einem Gesamtkonzept, das die Bahn und den
OPNV einbezieht.

Das fehlende Gesamtkonzept bezeugt, dass eine wirksame Proble m-

I6sung nicht das Ziel der Mallnahme ist.

9.1. 148 Konzeptionslosigkeit verursacht gesamtwirt-

schaftlichen Schaden

Larm, Abgase, die weitere Zerstorung des Wohnortes Wattenscheid
durch Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken und eine weitere

Annaherung der A 40 an die Wohnungen vernichtet den Wohnwert
auf weitere Jahrzehnte. Eine erneute Reduzierung des Wohnwertes

findet noch in einem Abstand von 1000 Metern seitens der A 40 statt.

9.1. 149 unter sonstige Sachgiter erwahnt der Erlaute-
rungsbericht mit keinem Wort die absehbare Wertminderung
von Wohneigentum entlang des geplanten Ausbaus der A 40-
Trasse. Dabei muss allein in einem Kernbereich von 200 m
entlang der Trasse mit einem Wertverlust in der Gro3enord-

nung von 30 Millionen Euro gerechnet werden. Die Nichtbe-
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rucksichtigung dieser Wertminderung stellt einen offensicht-

lichen und erheblichen Abwagungsmangel dar.

Eine Berechnungsunterlage der eintretenden Wertminderungen fehlt
im Erlauterungsbericht (vgl. S. 29f.). Die geplante MaRnahme wird

jedoch in einem hohen Ausmal Werte einzelner Blrger vermindern.

Entlang des geplanten Ausbaues der A 40 — Trasse existieren in ei-
nem Abstand von etwa 200 m ndrdlich und sudlich Liegenschaften
(Ein- und Mehrfamilienhduser, gewerblich genutzte Bauflachen), die
einen realen Wert von etwa 110 Mio € allein fur die Ein- und Mehrfa-
milienhauser reprasentieren. Der in die Bewertung einbezogene Be-
reich von etwa 200 m nérdlich und stdlich der Trasse (sudlich tGber-
wiegend begrenzt durch die Bundesbahnstrecke) stellt einen Kernbe-
reich dar, in dem mit bedeutenden Einschrankungen, Behinderungen
und Belastigungen durch den zunehmenden Verkehr tber das heute
schon vorhandene MaR hinaus zu rechnen ist. Die Beschrankung auf
diesen Bereich bedeutet jedoch nicht, dass die Burger, die tber die
200 m-Grenze hinaus wohnen, nicht ebenfalls Nachteile des Verkehrs

in Kauf nehmen mussen.

Nachstehend sind die einzelnen Wohnbereiche und ihre wertmafige
Einordnung néher bezeichnet. Die Auszdhlung und Bewertung der
Liegenschaften wurde anhand der Unterlagen ,10.1, 10.2 , 10.3 und

10.4, Grunderwerbsplan“ vorgenommen.

Wert der
Wohn/Gewerbebereich Immobilien
in Mio €
Unterlage 10.1 ab Bau-km 0 + 000, nordlich 6
, stdlich 1
Unterlage 10.2 , ndrdlich 16
sudlich 5
Unterlage 10.3, nordlich 40
, sudlich 5
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Unterlage 10.4, nordlich 31
, sudlich 6

110

Die Wertminderung, die eintreten wird bzw. in Folge der A 40-
Planung bereits eingetreten ist, liegt bei etwa 30 %. Bezogen auf den
Gesamtwert der aufgelisteten Wohneinheiten betragt der Wertever-
lust 33 Millionen Euro. Als Entschadigungen an die Betroffenen sind
lediglich fUr einen geringen Teil passiver Larmschutz (Aufwandschat-

zung ca. 0,3 Mio €) von Politikern und Verwaltung vorgesehen.

Formal rigen wir das Fehlen eines Konzeptes, um den

Wohnwert zu verbessern.

Wir fordern, den durch Wohnwertverluste entstehenden gesamtwirt-
schaftlichen Schaden als geldwerte Verluste zu berechnen und sich
auf eine Entschadigung in beachtlicher GréRenordnung einzustellen.
Eine Wertminderung wirde auch insbesondere fur Vermieter (private,
gewerbliche und offentliche) entstehen, da Mietminderung der Kalt-

miete seitens der Mieter erfolgen wirden.

9.1. 150 Aufdie Stadt Bochum werden auf mittlere und
lange Sicht erhebliche Ausfalle (jahrlich ca. 50.000 Euro) bei

den Grundsteuereinnahmen zukommen. Hinzu kommen wirt-
schaftliche Nachteile durch eine in Zukunft verstarkte Vers-
lumung von Wohnbereichen und eine zunehmende Stadt-

flucht aus den betroffenen Regionen.

Die Stadtverwaltung wird sich auf eine Flut von Antrdgen zur Minde-
rung der Grundsteuer einstellen mussen. Betroffen sind rd. 250 Ei
gentimer/Innen. Der Ausfall fir die Stadt wird bei einer 30 %igen

Wertminderung auf jahrlich 50.000 Euro zu beziffern sen.
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9.1. 151 Immobilien- und Grundstiicks-Wertverluste bis

zur Unverkéauflichkeit

Immobilien- und Grundstlckswerte sind in aller Regel lageabhangig.
Immobilien und Grundstticke in Autobahnndhe sind minderwertig.
Einige Objekte an kritischen Autobahnkonstellationen gelten als un-
verkauflich. Die Wertminderung durch den Autobahnausbau wird auf
Jahrzehnte zementiert. Eine Wertminderung wird ftr alle Immobilien
und Grundstticke mindestens 1000m links und rechts der Autobahn
zutreffen. Wir fordern die Planungsbehdérden auf, die Wertverluste zu
berechnen und als gesamtwirtschaftlichen Schaden zu realisieren.
Diese Wertverluste sind gesamtwirtschaftliche Schaden und mussten

seitens des Bautragers entschadigt werden.

Aus wirtschaftlicher Sicht ist der Ausbau eine gigantische

Immobilien- und Grundstickswert-Vernichtungsmaflinahme.

9.1. 152 Kurzsichtigkeit als Prinzip

Nur Weitsichtigkeit kann dem Wohle der Menschen dienen. Hierzu
gehort ein Konzept fur humane und nicht menschenverachtende
(Krankheit und Tod verursachende ) Mobilitat. Alle zu treffenden In-
vestitionen mussen sich dem Prinzip der Humanitat ( und nur das ist
weitsichtig und effektiv und wirtschaftlich) verpflichten. Kurzsichtige
Fehlinvestitionen, welche ein Loch stopfen und an anderer Stelle
mehrere wieder aufbrechen, sind unwirtschaftlich. Der Autobahnneu-
bau in Bochum 16st nicht ein Problem, sondern schafft an vielen Stel-
len neue Probleme. Die Planungsbehdrde hat die Wirtschaftlichkeit
dieses Projektes nicht kurzfristigen Heilsversprechungen der befir-
wortenden Politiker nachzutragen, sondern langfristigen Renditege-

sichtspunkten zu unterwerfen.

Formal rigen wir das Fehlen der langfristigen Renditege-

sichtspunkte.
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Die im Erlauterungsbericht behaupteten und nicht nachgewiesenen
wirtschaftlichen Vorteile stehen den oben genannten gesamtwirt-
schaftlichen Schaden gegentuiber. Formal rigen wir, dass die aus-
gearbeiteten gesamtwirtschaftlichen Schaden und die daraus
resultierenden Kosten bisher nicht Bestandteil der Planfest-
stellung sind. Wir fordern, dass diese von den Planungsbehdrden in
die Planfeststellung aufgenommen und die Auswirkungen auf die Ent-

scheidungsfindung transparent gemacht werden.
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